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NAZWA KONSULTACII
Jak urzadzic¢ ruch na Mostach Osobowickich?

TERMIN KONSULTACII
7 kwietnia -5 maja 2021 r.

FORMY KONSULTACII
e e-spotkanie dla wroctawian i wroctawianek | 15.04,

g.17.30
* e-spotkania dla radnych osiedlowych | 12 i 28. 04,

Q‘P}’Q g.17.30
* punkt konsultacyjny | 17.04., g. 10.00-13.00

» e-formularz opinii | 7. 04 - 5.05

PROMOCIJA KONSULTACII
* BIP UMW, obwieszczenie
¢ plakaty (w miescie, na tablicach RO) - ok. 50

* Wroctaw rozmawia: www, FB, Twitter,
)) Instagram
e biuletyn miejski "wroclaw.pl"
e FB: wydarzenie, grupy osiedlowe, grupa WRO-

NGO, fp: FEPS

¢ informacja dla samorzadow osiedlowych i SCAL
Wroctaw, NGO (Tratwa Forum, Sektor3)

¢ maile do interesariuszy

LICZBA UCZESTNIKOW
* e-spotkanie dla mieszkancow i mieszkanek |

71 0s6b
* e-spotkania dla samorzadow osiedlowych | 18

¢ punkt konsultacyjny | 20
‘—
V-
v LICZBA OPINII
e e-formularz opinii | 807

* e-maile | 6
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WPROWADZENIE

Jaki byt kontekst konsultacji?

Z punktu widzenia uzytkownikow wszystkich srodkow transportu Mosty
Osobowickie odgrywaja newralgiczna role dla pétnocnej czesci miasta.
Potozone s3 w ciggu podstawowego uktadu drog we Wroctawiu. Prowadzony
jest nimi gtéwny korytarz tramwajowy w kierunku Osobowic i pétnocnych
osiedli mieszkaniowych. Wraz z ulicami: Reymonta i Pomorska tworzg cigg
komunikacyjny, tgczacy Srodmiescie Wroctawia i jego centrum z osiedlami
potozonymi po pdtnocnej stronie rzeki. Jest to zatem jedna z wazniejszych
przepraw na Odrze. Obecnie jezdza tedy trzy linie tramwajowe i dwie
autobusowe. Mosty stanowig tez wazne powigzanie komunikacyjne dla
rowerzystow i pieszych, spacerujacych watami nad rzeka i, razem z

Warszawskimi, tworzg atrakcyjna petle rekreacyjna.

Budowa Mostow rozpoczeta sie w 1897 r. Dzis sg one obiektami cennymi
historycznie i objete sg Scistg ochrong konserwatorska, nie tylko pod wzgledem
wygladu zewnetrznego, ale rowniez unikalnej konstrukcji, stanowiacej przyktad

dziedzictwa inzynierii mostowej z przetomu XIX i XX w.

Aktualnie jezdnia na Mostach jest w ztym stanie technicznym, zwtaszcza w
obrebie torowiska i na dojazdach. Sg na niej koleiny, spekania, rozlegte
deformacje oraz ubytki. Zagraza to bezpieczenstwu ruchu publicznego.
Nawierzchnia chodnikdw, ktore sg bardzo waskie, jest nierowna, ptyty
betonowe ,klawiszuja"; wystepuja na nich pekniecia i ubytki, przez co droga nie
zapewnia nalezytej wygody uzytkownikom. Konstrukcja rowniez wykazuje
szereg uszkodzen, ktore obnizajg przydatnosc¢ uzytkowa, estetyke i

bezpieczenstwo.
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W celu przywrocenia obiektom odpowiedniego stanu technicznego, nosnosci

oraz funkcji nalezy wykonac ich przebudowe.

Co byto przedmiotem konsultac;ji?

Mosty zostang poddane remontowi, w zwigzku z tym mieszkanki i mieszkancy
miasta mieli mozliwosc wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych na ten
temat. Omawiano cztery rézne warianty sposobu urzadzenia ruchu na
Mostach (oraz dwie opcje nawrotki). Przedstawiono tez opcje nr 5 okreslong
jako “wyzwanie" - dobudowa ktadki pieszo-rowerowej obok Mostow.
Koncepcje zostaty przygotowane przez firme projektowa PBW Inzynieria Sp. z
0.0.

Celem konsultacji byto zebranie opinii i rekomendacji mieszkancow i
mieszkanek na temat proponowanych wariantow.

Opisy tych wariantéw wraz z wizualizacjami i plikami poszczegoénych
wariantow do pobrania znajduja sie na stronie internetowej wroctawskich
konsultacji spotecznych pod adresem:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsultacje-jak-urzadzic-ruch-na-mostach-osobowi

ckich-koncepcje.

Mosty jako obiekt zabytkowy

Niezwykle waznym aspektem remontu Mostow jest uwzglednienie zalecen
Miejskiego Konserwatora Zabytkéw. Przy opiniowaniu wariantow i zgtaszaniu
rekomendacji nalezato przede wszystkim wzig¢ pod uwage, ze:

- bezwzglednemu zachowaniu podlegaja: zasadnicza kompozycja
przestrzenna (w tym: rozmiary Mostdw, ich forma, artykulacja, czyli
podziat balustrad wraz z wykrojem, wielkoscig i rozmieszczeniem
otwordw, wszystkie zachowane oryginalne elementy i detale
architektoniczne), a takze materiaty zastosowane do ich budowy i
wykonczenia;

- bezwzglednemu zachowaniu podlega konstrukcja;
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nalezy przywrocic nawierzchnie chodnika z ptyt kamiennych;

na sciezce rowerowej mozna zastosowac nawierzchnie polimerowa lub
asfaltowa, jednak wyklucza sie mozliwosci wykonczenia chodnikéw w
catosci asfaltem;

przy wymianie torowiska nalezy zastosowac ptyty typu wegierskiego o
fakturze kostki brukowej;

nalezy odtworzy¢ zadaszone wiezyczki na tarasach widokowych (tzw.
strzyzyny), znajdujace sie pierwotnie na moscie Péthocnym;

nalezy przywrdcic historyczne zeliwne stupy latarn oraz ozdobne
metalowe stupy trakcyjne;

zaleca sie usuniecie lub zmiane usytuowania istniejgcych,
nieestetycznych, rurociggdw znajdujacych sie na wspornikach po obu

stronach Mostow.




PRZEBIEG KONSULTACII

Podsumowanie spotkan

Konsultacje rozpoczeto e-spotkanie z przedstawicielami i przedstawicielkami
samorzadow osiedlowych. Miato ono migjsce w poniedziatek, 12 kwietnia 2021
r., 0 godz. 17:30. Zostato przeprowadzone na platformie do webinaréw Zoom,

zapewniajacej jednoczesna transmisje wizji i dzwieku.

Tematem spotkania byta planowana przebudowa Mostow Osobowickich. Do
uczestnictwa w nim zostali zaproszeni przedstawiciele i przedstawicielki tych
osiedli, ktore znajduja sie bezposrednio przy planowanej inwestycji, oraz tych,
ktore wczesniej wyrazaty swojg opinie na ten temat. Uczestniczyli w nim takze
pracownicy i pracownice Urzedu Migjskiego Wroctawia oraz firmy projektowe;.
Za moderacje odpowiedzialni byli: Krzysztof Nowak i Anna Cwynar z Fundacji

na Rzecz Studiow Europejskich.

Spotkanie odbyto sie w nastepujacym porzadku:

1. Wprowadzenie organizacyjne

2. Wprowadzenie merytoryczne do tematu
a. Kontekst inwestycji
b. Kwestie zwigzane z przepisami o ochronie zabytkow
c. Cel konsultacji

3. Przedstawienie réznych wariantow
a. Omowienie po kolei kazdego z 4 wariantow remontu, 2 wariantow

nawrotki i wariantu “Wyzwanie”

b. Skutki wyboru kazdego z wariantow

4. Dyskusja

5. Podsumowanie
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Watki, ktére pojawity sie w dyskusji to: koniecznosc¢ pozostawienia lewoskretu
w ul. Osobowicka, rezygnacja z planowanej nawrotki, zbudowanie oddzielnej

ktadki pieszo-rowerowej oraz utrzymanie obecnej przepustowosci Mostow.

Kolejne spotkanie adresowane byto do wszystkich mieszkancow i mieszkanek
miasta. Odbyto sie w czwartek, 15 kwietnia 2021 r., 0 godz. 17:30 na platformie
Clickmeeting. Wzieto w nim udziat 71 uczestnikow i uczestniczek. Spotkanie
moderowane byto przez przedstawicieli Fundacji na Rzecz Studiow
Europejskich, ktérych merytorycznie wspierali przedstawiciele i

przedstawicielki Urzedu Miejskiego Wroctawia oraz firmy projektowe;.

Spotkanie rozpoczeto sie od przekazania agendy oraz informacji dot. catego
procesu (Co konsultujemy? W jaki sposob? Jaki jest harmonogram konsultacji?
Jak mozna zgtaszac opinie?). Nastepnie zostaty przedstawione dwie
prezentacje nt. Mostow Osobowickich oraz opowiedziano o wariantach ich

remontu.

W zasadniczej czesci spotkania mieszkanki i mieszkancy mieli mozliwoscé

zadawania pytan oraz zgtaszenia swoich sugestii.

Zapis nagrania spotkania w catosci jest dostepny tutaj:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsultacje-jak-urzadzic-ruch-na-mostach-osobowi

ckich-e-spotkanie (dostep: 22.11.2021).

Punkt konsultacyjny

Osobnym wydarzeniem byt punkt konsultacyjny, zorganizowany przy ul.
Pasterskiej, na wale miedzy Mostami Osobowickimi. W sobote, 17 kwietnia 2021
r., pod charakterystycznym btekitnym namiotem “Wroctaw Rozmawia”, w
godzinach od 10:00 do 13:00 mozna byto wyrazi¢ swojg opinie w plenerze.
Zrobito to 20 osob.

Zgtoszone postulaty dot. przedmiotu konsultacji to:

“Nie” dla nawrotki, niezaleznie od jej wariantu;
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- Wspdlny cigg pieszo-rowerowy w obie strony, odseparowany od jezdni;

- “Tak” dla pozostawienia skretu w lewo w ul. Obornicka;

- “Nie" dla ograniczenia ruchu samochodowego na Mostach;

- “Tak” dla wydzielonych pasow dla komunikacji miejskiej;

- “Tak” dla ukrycia rur cieptowniczych;

- Przystanki dostosowane do potrzeb mieszkancow i mieszkanek

niezaleznie od wieku i sprawnosci.

Zestawienie opinii, ze wzgledu na ich objetos¢, stanowi osobny zatgcznik (nr 4).

W srode, 28 kwietnia 2021 r., w godz. 17:30-19:30, odbyto sie (on-line)
dodatkowe spotkanie przedstawicieli Wroctawskich Inwestycji Sp. z 0.0., Urzedu
Miejskiego Wroctawia oraz projektantow z reprezentantami i reprezentantkami
samorzadow osiedlowych. Tematem przewodnim byt postulat budowy
oddzielnej ktadki pieszo-rowerowej. W trakcie spotkania wyjasniono, ze nie jest
ona przedmiotem konsultacji i na razie nie ma jej w planach i budzecie,
chociaz nie jest wykluczone, ze moze powstac w przysztosci. Podkreslono, ze,
Majac na uwadze aktualng sytuacje w szerokim kontekscie, nalezy wybrac
takie rozwigzanie w zakresie przebudowy Mostow, ktére jest niezalezne od

powstania ktadki.

Podsumowanie formularza
Przez caty czas trwania konsultacji, czyli od 7 kwietnia do 5 maja 2021 r,,
dostepny byt w Internecie formularz opinii. Zawarto w nim siedem pytan

otwartych, ktdére brzmiaty nastepujaco:

1. Co, z perspektywy pieszego/ pieszej, powinno by¢ najwazniejsze przy
przebudowie Mostéw Osobowickich (szerokos¢ chodnika, mozliwose
przejscia na druga strone jezdni, oddzielenie od innych uzytkownikow
ruchu itp.)?

2. Co jest dla Ciebie najistotniejsze, kiedy przejezdzasz przez Mosty

Osobowickie jako rowerzysta/ rowerzystka?
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3. Wymien najwazniejsze potrzeby osoby kierujacej pojazd osobowy, ktdre
powinnismy wzig¢ pod uwage, przebudowujac Mosty Osobowickie.

4. O czym nalezy pamietac, projektujac przebudowe Mostow
Osobowickich, z perspektywy komunikacji zbiorowej?

5. Mosty Osobowickie posiadajg rowniez wartosc¢ jako zabytek. Na co z tej
perspektywy nalezy zwroci¢ uwage?

6. Dodatkowo proponuje sig, wraz ze zmianami na Mostach Osobowickich,
wprowadzenie na ul. Battyckiej nawrotki dla aut skrecajacych w lewo na
moscie (jadac z centrum w kierunku Osobowic). Zapoznaj sie zdwoma
wariantami tych nawrotek i napisz, co o nich sadzisz.

7. Ponizej mozesz wpisa¢ dodatkowe opinie, ktére mogag miec znaczenie w

projektowaniu przebudowy Mostéw Osobowickich.

tacznie przestano 807 formularzy. Wszystkie wyrazone opinie znajduja sie w

Zataczniku nr 6 do raportu.

W niniejszym raporcie, w tabeli ponizej, ujeto wszystkie opinie (potgczone; bez
wzgledu na to, czy dany gtos pojawit sie jeden raz czy wielokrotnie), po to, by
kazda opinia mogta zostac wyjasniona przez odpowiednia jednostke Urzedu

Miejskiego Wroctawia — by kazdy gtos zostat ustyszany.

Nadestane maile

W ramach konsultacji nadestano takze maile. Przyszto szesc listow
elektronicznych, trzy z nich zawieraty opinie merytoryczne, a pozostate
stanowity korespondencje biezaca. Tresc tych, w ktdrych przekazano opinie,

stanowi zatgcznik nr 5.

Efekt konsultacji - wariant projektowy lla
Wynikiem analizy opinii mieszkancow i uwzglednieniem wyrazonych w nich
potrzeb jest modyfikacja wariantu Il i stworzenie dodatkowego wariantu Il a.
Gtéwnymi jego zatozeniami sa:

- Poprawa komfortu i bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow poprzez

wydzielenie trasy rowerowej.

10
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- Wydzielony pas dla komunikacji zbiorowej w kierunku “z centrum”.

- Samochody poruszajace sie poza torowiskiem z ptyt typu wegierskiego -
mniejsze zuzycie eksploatacyjne ptyt w kierunku ‘z centrum”.

- Mozliwosc¢ ukrycia sieci cieplnej w konstrukcji Mostow.

Wiecej informacji o wariancie lla znajduje sie w Podsumowaniu na koncu

Raportu.

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkarncom za udziat w

konsultacjach. Wasz gtos jest wazny!

N



ZESTAWIENIE OPINII

Opinie dotyczace pytania nr1

Co, z perspektywy pieszego/pieszej, powinno by¢ najwazniejsze przy

przebudowie Mostéw Osobowickich (szerokos¢ chodnika, mozliwosc¢ przejscia

na druga strone jezdni, oddzielenie od innych uzytkownikéw ruchu itp.)?

1 |Oddzielenie od ruchu Opinia uwzgledniona w wariancie |l
samochodowego w postaci DDR-u |A
(drogi dla rowerow — przyp. WSS) to
fajna opcja.
2 |Oddzielenie od innych Opinia uwzgledniona w wariantach
uzytkownikoéw ruchu, z NI
zachowaniem osobnego pasa dla
tramwajoéw i osobnego dla
samochododw, tak, zeby utrzymac
przeptyw na wylotowke (ul.
Zmigrodzka).
3 |Oddzielenie ruchu pieszych i Opinia uwzgledniona w wariancie |l
rowerzystow A
4 |Chodnik moégtby by¢ wspodtdzielony |Opinia nieuwzgledniona
z rowerzystami tak, jak na Mostach
Trzebnickich. Zgodnie z obowigzujaca polityka
mobilnosci nalezy dazyc¢ do
rozdzielenia ruchu pieszego i
rowerowego m.in. ze wzgledu na
poprawe bezpieczenstwa.
5 |Przejscie dla pieszych na druga Opinia uwzgledniona
strone Mostow (jak najblizej
brzegoéw kanatdw i krancow Przy ul. Osobowickiej takie przejscie
Mostow) istnieje, a przy wybrzezu
Korzeniowskiego jest projektowane

12



W ramach innego zadania, w zwigzku
z przebudowa skrzyzowania.

6 [Wprowadzenie sygnalizacji Opinia uwzgledniona
swietlnej na przejsciu dla pieszych
(takze od strony ul. Reymonta). Przy ul. Osobowickiej takie przejscie
istnieje, a przy wybrzezu
Korzeniowskiego jest projektowane
W ramach innego zadania, w zwigzku
Z przebudowa nowego skrzyzowania.
7  |Mozliwos¢ przejscia na druga Opinia uwzgledniona w wariantach
strone jezdni powinna byc¢ LTl A
zapewniona w ciggu jednego cyklu
Swiatet.
8 |Szerokos¢ chodnika: przynajmniej 2 |Opinia uwzgledniona w wariantach
m (optymalnie 2,5 m) Lill A
Projektowana szerokosc¢ chodnika to
min.2 m.
9 |Szeroko$¢ chodnika:1,5-1,8 m, a Opinia uwzgledniona w wariantach
przynajmniej dwukrotnie wieksza |lill A
niz obecna, spacerujg tam rodziny z
dziecmi. Projektowana szerokosc chodnika to
min.2 m.
10 [Chodnik bez przewezen i Opinia uwzgledniona w wariantach
elementow blokujacych tj. stupow, (lill A
latarni itp.
Projektowana szerokosc¢ chodnik to
min.2 m.
11 |Chodnik o szerokosci 2 m wraz z Opinia czesciowo uwzgledniona
jednokierunkowa sciezkg rowerowa
po obu stronach Ze wzgledu na ograniczona
szerokosc obiektu zaprojektowano
obustronne chodniki o szerokosci
min. 2 m, a dodatkowo w wariancie |l
A — jednostronng dwukierunkowa
droge rowerowa.
12 |Zostawi¢ ukifad, ktory jest teraz, Opinia czesciowo uwzgledniona w

naprawic tylko nawierzchnie.

wariancie |

13




13 [Zachodnia strona Mostdw jest Opinia czesciowo uwzgledniona
mMniej uzywana niz wschodnia, wiec
infrastruktura tam, moim zdaniem, |Wariant Il A uwzglednia po stronie
powinna byc¢ bardziej rozwinieta, wschodniej chodnik i wydzielong
m.in. chodnik szerszy, ze wspolng  [dwukierunkowa droge rowerowa.
czescig drogi rowerowe).
14 |Proponuje przeksztatcenie Opinia nieuwzgledniona
zachodniego chodnika w droge
rowerowa i przy takim rozwigzaniu |Na obiektach mostowych nalezy
powinny byc¢ swiatta przed Mostami|zapewni¢ mozliwos¢ komunikacji
od strony Kleczkowa. pieszej po obu stronach.
15 |Poszerzenie Mostéw, tak, aby Opinia nieuwzgledniona
zmiescili sie piesi, rowerzysci, 2 pasy
dla aut i buspas lub tramwaj. Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow obiektu ze wzgledu na
wpis do rejestru zabytkow.
16 |Mysle, ze niepotrzebny jest pas dla |Opinia nieuwzgledniona
pieszych w kierunku do centrum.
Za Mostami i tak jest przejscie. Po  [Na obiektach mostowych nalezy
co marnowac tyle szerokosci tylko [zapewni¢ mozliwos¢ komunikacji
po to, aby ktos tamtedy przeszedt? |pieszej po obu stronach.
O wiele czesciej uczeszczana jest
strona w kierunku od centrum, ale
nie mam oparcia w badaniach.
17 |Niedopuszczalne jest tworzenie Opinia uwzgledniona w wariantach
ciggu tylko po jednej stronie mostu [l i1l A
np. w postaci ktadki.
18 |Konieczne jest wyrownanie Opinia uwzgledniona w wariantach
nawierzchni chodnikow: nie ptyty  [li 1l A
ani kafle z dylatacjami, tylko
najlepiej asfalt/antyposlizgowa Obiekt jest wpisany do rejestru
nawierzchnia. zabytkow. Rodzaj nawierzchni bedzie
wymagat uzgodnienia z Miejskim
Konserwatorem Zabytkow.
19 [Ptynna nawierzchnia chodnikowa |Opinia uwzgledniona w wariantach

dla 0s6b poruszajacych sie na
roznego typu pojazdach o napedzie
mManualnym (wdzek inwalidzki,

LillA

Obiekt jest wpisany do rejestru

14
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wozkKi z dzie¢mi, deskorolki, rolki)

zabytkow. Rodzaj nawierzchni bedzie
wymagat uzgodnienia z Miejskim
Konserwatorem Zabytkow.

20 |Postuluje o fizyczne Opinia nieuwzgledniona
uniemozliwienie kierowcom aut
przekraczania predkosci, Nie ma mozliwosci fizycznego
uspokojenie ruchu kotowego. natozenia ograniczenia predkosci na
poruszajace sie po obiekcie pojazdy
mechaniczne.
21 |Uwazam, ze opcja 1 (bez zmian) jest [Wyjasnienie

najlepsza, poniewaz przepustowosc
ruchu na wylotowej ulicy z miasta
jest bardzo istotna. Liczba pieszych
oraz rowerzystow nie jest az taka
duza, zeby im podporzadkowywac
caty ruch na Mostach, a dla MPK
jest osobny pas ruchu.

Bezpieczenstwo i zaprojektowanie
ulicy w zrwnowazony sposob jest
rownie istotng kwestia.

O przepustowosci odcinka ulicy nie
decyduje liczba paséw ruchu dla aut
na odcinkach miedzy weztami, tylko
rozwigzania na skrzyzowaniach.
Dlatego wariant Il A, odmiennie
dzielgc przestrzen, zapewnia
przepustowosc na Mostach.

22 |Potrzebne jest dobre oswietlenie. |[Opinia uwzgledniona w wariantach
Lill A
23 |Przy wybrzezu Korzeniowskiego Opinia czesciowo uwzgledniona

(lub przy ul. Pasterskiej) przydatoby
sie przejscie dla pieszych bez
sygnalizacji swietlnej, ale ze
znakiem zapalanym w momencie
przejscia i gdy pieszy chce przejsg;
przejscie najlepiej w formie
wyniesione;.

Przy wybrzezu Korzeniowskiego, w
ramach innego zadania, jest
projektowane przejscie pod
nadzorem sygnalizacji swietlnej.

24

Postuluje pozostawienie
dotychczasowego przejscia na
skrzyzowaniu z ul. Osobowicka i ul.
Na Polance.

Opinia uwzgledniona w wariantach
Lill A

25

Przejscie dla pieszych od strony
Kleczkowa w obrebie 50 m od
Mostow

Opinia czesciowo uwzgledniona

Przy wybrzezu Korzeniowskiego, w
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ramach innego zadania, jest
projektowane przejscie dla pieszych
pod nadzorem sygnalizacji swietlnej.

26

Przejscie dla pieszych na wysokosci
ul. Pasterskiej (witaczenie w uktad
komunikacyjny ul. Pasterskiej) —
przedtuzenie sciezki spacerowej po
watach.

Przy wariancie |l bytoby réowniez
uzywane przez rowerzystow w celu
dotarcia do budynkdw na ul.
Pasterskiej, sluzy, watu. W innym
wypadku rowerzysci, chcac dostac
sie na ul. Pasterska, wybiorg jazde
po drugiej stronie ulicy lub po
chodniku (bo nie bedzie tam sciezki
rowerowej).

Opinia nieuwzgledniona

Nie planuje sie przejsc¢ dla pieszych w
obrebie Mostow.

27

Potrzebne s3 niskie krawezniki przy
przejsciach dla wozkow.

Opinia uwzgledniona

Obnizone krawezniki na przejsciach
dla pieszych to standard przy
nowych inwestycjach..

28

Postuluje szeroki, bezkolizyjny zjazd
do beach barow — w tych miejscach
jest wyjatkowo niebezpiecznie.

Wyjasnienie

Przy zejsciach na waty ciagi
komunikacyjne zostang potgczone w
sposob spdjny z projektowanym
uktadem komunikacyjnym.

29

Prosze o ustawienie koszy na
Smieci na koncach Mostow.

Opinia uwzgledniona

30

Woystarczy zaplanowanie tylko
jednego wydzielonego chodnika
dla pieszych — o szerokosci
umozliwiajgcej swobodne mijanie
sie pieszych, idacych w
przeciwnych kierunkach.

Opinia nieuwzgledniona

Na Mostach nalezy zapewnic
mozliwos¢ komunikacji pieszej po
obu stronach.

31

Potrzebna jest barierka ochronna/
zabezpieczenie przed ochlapaniem

Opinia czesciowo uwzgledniona
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przez samochody, bo w obecnej
chwili nie ma gdzie uciekac przed
woda z katuzy.

Obiekt jest pod ochrong Miejskiego
Konserwatora Zabytkow, a wiec nie
mozliwe jest stawianie dodatkowych
przeston. Jednakze po przebudowie
Mostow woda odprowadzana bedzie
z obiektu znacznie sprawniej.

32

Zwykty chodnik wystarczy, ew. z
oddzieleniem bariera
energochtonng (jak Mosty
Trzebnickie czy Mosty
Warszawskie).

Opinia czesciowo uwzgledniona

Zaprojektowano obustronne
chodniki o szerokosci min. 2 m.

33

Potrzebny jest chodnik po obu
stronach.

Opinia uwzgledniona

Zaprojektowano obustronne
chodniki o szerokosci min. 2 m.

34

Chodnik po jednej stronie wspolny
dla rowerdw i pieszych

Opinia nieuwzgledniona

Zgodnie z obowigzujaca polityka
mobilnosci nalezy dazy¢ do
rozdzielenia drég pieszych i
rowerowych m.in. ze wzgledu na
poprawe bezpieczenstwa.

35

Uwazam, ze koncepcja przebudowy
Mostow powinna uwzgledniac fakt,
ze Mosty te sg zabytkiem. A zatem,
zeby utrzymac ich walory, nie
zawsze bedzie mozliwe spetnienie
wszystkich norm z zakresu
szerokosci chodnikow czy sciezek
rowerowych. Dlatego uwazam, ze
na pasie, ktory w tej chwili stanowi
chodnik, powinny by¢ wydzielone
pasy oddzielnie dla rowerzystow i
dla pieszych, nawet jesli beda one
bardzo waskie.

Opinia uwzgledniona w wariancie Il
A

Zaprojektowane obustronne
chodniki i jednostronna
dwukierunkowa droga rowerowa
spetniajg minimalne wymagania co
do szerokosci, jednoczesnie nie
naruszajac walorow zabytkowych
obiektu.

36

Prosze uwzglednic: zapewnienie
mozliwosci zatrzymania sie i
odpoczynku osobom z

Wyjasnienie

Zagadnienie zostanie rozstrzygniete
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ograniczeniami ruchu; tarasy
widokowe — mozliwos¢ podziwiania
Mostow.

Nna etapie projektu budowlanego.
Wtedy, w porozumieniu z Miejskim
Konserwatorem Zabytkow, zostanie
przeprowadzona analiza mozliwosci
wyznaczenia takich miejsc.

37

Postuluje przejscie pod Mostami
wzdtuz rzeki.

Opinia nieuwzgledniona

Zakres projektu nie obejmuje
zagospodarowania terenow
Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie pod
Mostami.

38

Proponuje:

- pasdla pieszych po jednej
stronie drogi,

- pasdlaaut po jednej,

- pasdla tramwajow/ busow/
elektrykéw/ takséwek po
jednej,

- pasdla tramwajow,
autobuséw, sasmochoddw
elektrycznych i takséwek — po
drugiej stronie,

- pasdlaaut - po drugiej
stronie,

- pasdla rowerdéw po drugiej
stronie drogi.

Opinia nieuwzgledniona

Na Mostach nalezy zapewnic
mozliwos¢ komunikacji pieszej po
obu stronach drogi.

39

Zminimalizowanie hatasu

Opinia uwzgledniona

Powstang torowiska i nawierzchnie
wybudowane wg nowych
standardow - takich, ktére pozwalaja
na obnizanie hatasu.

40

Kontynuacja sciezki
pieszo-rowerowej pod Mostami, tej
biegnacej od Mostow Trzebnickich

Opinia nieuwzgledniona

Zakres projektu nie obejmuje
zagospodarowania terenow
Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie pod
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Mostami.

41 |Umozliwienie zejscia na teren Opinia nieuwzgledniona
zielony pod Mostami (przerwa w
barierkach + schodki) Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow Mostéw ze wzgledu na
wpis do rejestru zabytkow.
Wykonanie przerwy w barierkach
wigzatoby sie z koniecznoscia
wprowadzenia takiej zmiany.
42 |Ruch pieszy na Mostach jest Opinia uwzgledniona
stosunkowo ograniczony, bez
wzgledu na pore dnia. Obiekt nie  |Zaprojektowano obustronne
stanowi ciggu spacerowego ani chodniki o szerokosci min. 2 m.
komunikacyjnego. Dostepnosc¢
srodkow komunikacji zbiorowej po
obu stronach przeprawy jest taka
sama, nie ma wiec powodow do
przechodzenia na druga strone
przez pieszych (poza okresem
Wszystkich Swietych).
Nieposzerzone ciggi piesze,
oddzielone od ruchu
samochodowego, powinny
zaspokoic biezace i przyszte
potrzeby.
43 [Nalezy uwzglednic to, ze w okolicy |Opinia uwzgledniona
mieszka coraz wiecej ludzi, w
dodatku nieopodal znajduje sie Ze wzgledu na ograniczona
duzy cmentarz, ktéry ma wzglednie [szerokosc¢ obiektu zaprojektowano
maty parking, a wokot sg tereny obustronne chodniki o szerokosci
zielone. W zwigzku z tym bardzo min. 2 m, a dodatkowo, w wariancie
wiele ludzi przemierza Mosty Il A - jednostronng dwukierunkowa
Osobowickie pieszo lub na droge rowerowa.
rowerach. Piesi czesto idg z psami
albo jada na rolkach.
44 [Prosze nie planowac zadnych Opinia uwzgledniona

przejs¢ na srodku.

Nie przewiduje sie projektowania
zadnych przejs¢ dla pieszych na
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Srodku Mostow.

45

Konieczne jest ograniczenie
ucigzliwosci przeprawy przez Mosty,
czyli usuniecie przeszkod dla osdéb z
ograniczeniami ruchowymi
("strome" podejscie na Mosty od
strony centrum).

Opinia nieuwzgledniona

Ze wzgledu na remont istniejgcego
obiektu korekty niwelety (rzednych
drogi) moga by¢ wykonane w bardzo
nieznacznym zakresie.

46

Skrzyzowanie ul. Reymonta z Wyb.
Conrada-Korzeniowskiego wydaje
sie niebezpieczne zaréwno dla
samochodow, jak i dla pieszych,
ktorzy moga zostac potragceni przez
szybko skrecajgce w wybrzeze
samochody. Dodatkowo najblizsze
przejscie dla pieszych jest za
Mostami lub przy poprzedzajacym
go skrzyzowaniu. Moze warto
rozwazyC sygnalizacje swietlng i
przejscie przy skrzyzowaniu ul.
Reymonta i wyb. Korzeniowskiego
lub chodnik pod Mostami.

Wyjasnienie

Opinia zostanie uwzgledniona w
ramach innego zadania zwigzanego
Z przebudowa opisanego
skrzyzowania.

47

Jedno z przejsc dla pieszych na
przystanku pn. Most Osobowicki (to
bardziej oddalone, na jezdni
skierowanej w strone Mostow) jest
zbedne. Praktycznie nigdy nie jest
oNno uzywane, bo w najblizszej
okolicy nie ma zabudowy
mieszkaniowej, a tworzy sztuczna
Sluze, ktéra doprowadza do
zatrzymywania sie pojazdow.
Mogtyby one skorzystac z
warunkowego prawoskretu. Przy
przeprojektowywaniu skrzyzowania
i przesuwaniu sciezek warto
rozwazyc¢ jego likwidacje.

Wyjasnienie

Zagadnienie jest poza zakresem
opracowania.
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Co jest dla Ciebie najistotniejsze, kiedy przejezdzasz przez Mosty Osobowickie

Opinie dotyczace pytania nr 2

jako rowerzysta/rowerzystka?

1 Najwazniejsze jest bezpieczenstwo, |Dziekujemy za opinie.
szczegodlnie bezpieczenstwo dzieci
na rowerach.

2 e Oddzielenie od samochodéw [Opinia uwzgledniona
(osobna i bezpieczna,
oddzielona od samochoddw |[Wariant Il A przewiduje realizacje

droga — za pomoca jednostronnej dwukierunkowej drogi
wyniesienia/ progu/ miekkich [rowerowej.
stupow).

e Narysowanie kontrapasow
lub tez wyznaczenie drogi na
tym samym poziomie
najczesciej nie rozwigzuje
problemu, poniewaz
kierowcy notorycznie
przekraczaja linie ciggta lub
nie utrzymuja wtasciwego
dystansu od rowerzysty.

3 |Oddzielenie od komunikagcji Opinia uwzgledniona
zbiorowe,|.
Wariant Il A przewiduje realizacje

jednostronnej dwukierunkowej drogi

rowerowej.
4 [Ewentualnie dopuszczam jazde Opinia nieuwzgledniona
wydzielonym torowiskiem
tramwajowym. W zwigzku ze stosowana polityka
mobilnosci nalezy dazy¢ do separacji
poszczegolnych uczestnikéw ruchu,
W tym rowerzystow.
5 |Oddzielenie od ruchu pieszych Opinia uwzgledniona

Wariant Il A przewiduje realizacje
jednostronnej dwukierunkowej drogi
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rowerowej oraz obustronnych
chodnikow.

6 [Dobra, réwna nawierzchnia Opinia uwzgledniona w wariantach |
ilA
W projekcie uwzglednione zostang
nowe standardy dla nawierzchni
drogi i torowiska.
Musimy pamietac, ze obiekt wpisany
jest do rejestru zabytkow, wiec rodzaj
nawierzchni bedzie wymagat
uzgodnienia z Miejskim
Konserwatorem Zabytkow.
7 |Aby ruch odbywat sie po obu Opinia nieuwzgledniona
stronach Mostéw (moze by¢ w
jednym Kkierunku) po Ze wzgledu na ograniczong
Wyznaczonym pasie. szerokosc obiektu zaprojektowano
obustronne chodniki o szerokosci
min. 2 m, a dodatkowo w wariancie Il
A —jednostronng dwukierunkowa
droge rowerowa.
8 |Potaczenie z istniejacymi Sciezkami [Opinia uwzgledniona
rowerowymi
Projektowana dwukierunkowa droga
rowerowa taczy sie z istniejagcym
uktadem drég rowerowych.
9 |[Droga rowerowa musi by¢ natym |Opinia uwzgledniona w wariancie |
samym bezpiecznym poziomie, co |A
chodnik. Prosze pamietac, ze na
rowerach jezdzg tez dzieci. Projektowana dwukierunkowa droga
rowerowa jest na tym samym
poziomie, co chodnik.
10 |Wydzielenie pasa rowerowego z Opinia nieuwzgledniona

jezdni spowoduje utrudnienia w
ruchu do/ z centrum.

O przepustowosci odcinka ulicy nie
decyduje liczba pasoéw ruchu dla aut
na odcinkach miedzy weztami, tylko

rozwigzania stosowane na
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skrzyzowaniach.

11

Szerokosc¢ dwukierunkowej drogi
rowerowej na obiekcie powinna
wynosi¢ min. 2,5 m.

Opinia uwzgledniona w wariancie |l
A

12

Dwukierunkowe jezdnie rowerowe,
Jjeden dla skretu na ul. Osobowicka,
a drugi na ul. Battycka

Opinia uwzgledniona w wariancie |l
A

Projektowana dwukierunkowa droga
rowerowa umozliwia realizacje
wszystkich rowerowych relacji
komunikacyjnych w obrebie Mostow.

13 |Najlepiej, jakby po obu stronach Opinia nieuwzgledniona
Mostow byta jednokierunkowa
Sciezka, odpowiednio wtgczajgca |Ze wzgledu na ograniczong
sie w istniejgca infrastrukture. szerokos¢ Mostow zaprojektowano
obustronne chodniki o szerokosci
min. 2 m, a dodatkowo w wariancie Il
A —jednostronng dwukierunkowa
droge rowerowa.
14 |Alternatywnie (i by¢ moze tansze) [Opinia czeSciowo uwzgledniona w
bytoby poszerzenie Mostow tak, wariancie Il A
aby piesi i rowerzysci mieli dla
siebie osobny trakt. Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow Mostow ze wzgledu na
wpis do rejestru zabytkow.
Ze wzgledu na ograniczona
szerokosc obiektu zaprojektowano
obustronne chodniki o szerokosci
min. 2 m, a dodatkowo w wariancie |l
A —jednostronng dwukierunkowa
droge rowerowa.
15 |Brak koniecznosci przejazdu na Opinia niezrozumiata
druga strone Mostow wyklucza
wariant Il.
Minimum pewne oddzielenie od
samochodoéw — wyklucza wariant 1.
16 |Konieczny jest zjazd na ul. Opinia uwzgledniona

Pasterska.
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Istniejace zjazdy zostang zachowane.

17 |Na Mostach musi powstac Opinia uwzgledniona w wariancie |l
wydzielona trasa rowerowa, A
zgodnie z przyjetymi przez miasto
dokumentami (Studium Wroctawia [Zaprojektowano obustronne
i Polityka Mobilnosci). Trzeba chodniki o szerokosci min. 2 m oraz
wybrac wariant o najwiekszej jednostronng dwukierunkowa droge
przepustowosci liczonej w osobach, |[rowerowa.
a nie w pojazdach (wariant Il lub
V).
18 [Proponuje wydzielenie wspdlnego |Opinia czesciowo uwzgledniona
dla rowerdw i pieszych ciggu
komunikacyjnego, poza gtdownym |Nie ma mozliwosci zmiany
pasem drogowym, bez zwezania parametrow Mostow ze wzgledu na
pasow drogowych, bo to wpis do rejestru zabytkow. W
spowoduje zwiekszenie korkow i Zwigzku z tym w wariancie | nie
Zanieczyszczenia w obszarze mozna poprowadzi¢ wspodlnego z
dojazdu do Mostow. pieszymi ciggu komunikacyjnego.
W wariancie Il A potaczono
wydzielone torowisko z pasem ruchu
samochodowego w kierunku do
centrum, co umozliwito
poprowadzenie dwukierunkowej,
jednostronnej drogi rowerowej i
obustronnych chodnikow.
Ponadto nalezy zwrdoci¢ uwage, ze o
przepustowosci odcinka ulicy nie
decyduje liczba paséw ruchu dla aut
na odcinkach miedzy weztami, tylko
rozwigzania zastosowane na
skrzyzowaniach.
19 [Potrzebne s3 przejazdy na koncach |Opinia uwzgledniona

Mostow i zapewnienie mozliwosci
dalszej jazdy po watach.

Powigzania drog rowerowych z
watami zapewniaja zjazdy na ul.
Osobowickiej, natomiast powigzania
z wyb. Korzeniowskiego s3
projektowane w ramach innego
zadania, w zwigzku z przebudowa
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skrzyzowania z ww. ulica.

20

Patrzac obiektywnie na ruch
drogowy na wroctawskich drogach,
sciezki rowerowe nie powinny byc¢
tworzone kosztem pasdw jezdni
dla aut.

Opinia nieuwzgledniona

Nalezy zauwazyc, ze o
przepustowosci odcinka ulicy nie
decyduje liczba pasoéw ruchu dla aut
na odcinkach miedzy weztami, tylko
rozwigzania stosowane na
skrzyzowaniach.

21 |[Zapewnienie odpowiedniejilosci  |Opinia uwzgledniona
miejsca przy przejsciach dla
pieszych i przy przejazdach dla Miejsca postoju przed przejazdami
rowerzystow. zostang zaprojektowane zgodnie z
Obecnie brakuje miejsca dla obowigzujacymi wymaganiami.
rowerzystow i pieszych (zeby mogli
ustawic sie na Swiattach do
przejazdu).
22 |Moze na jednym z chodnikéw Opinia czesciowo uwzgledniona w
wydzieli¢ szerszy pas dla roweréw |wariancie Il A
(w obie strony)? A przy moscie
Osobowickim Potudniowym Ze wzgledu na ograniczong
umozliwi¢ rowerzystom (jadacym [szerokosc obiektu zaprojektowano
np. ul. Pasterska od Mostow obustronne chodniki o szerokosci
Trzebnickich) przejazd pod mMin. 2 mijednostronna
obiektem i wjazd/ zjazd na éciezke |dwukierunkowa droge rowerowa.
rowerowa biegnacg zachodnim Zakres projektu nie obejmuje
chodnikiem. zagospodarowania terendw
Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie pod
Mostami.
23 |Mam trdjkotowy rower Opinia uwzgledniona w wariancie |l
rehabilitacyjny. Inni ztoszcza sieg, ze |A
zajmuje, jadac nim, duzo miejsca i
nie da sie mnie wyprzedzi¢. Droga |Ze wzgledu na ograniczong
dla rowerdéw powinna byc¢ szerokosc obiektu zaprojektowano
bezpieczna dla wszystkich. jednostronng dwukierunkowa droge
rowerowa o szerokosci 2,5 m.
24 |Ruch po prawej stronie, oddzielony [Opinia niezrozumiata
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pas. Nie: warianty | lub II.

25

Utworzenie jednego pasa dla
rowerzystow i samochodow jest
rozwigzaniem na krotka mete i w
niewielkim stopniu poprawi
sytuacje.

Dziekujemy za opinie.

26

Najistotniejszy jest chyba tadny
widok :). Jezdze tamtedy latem i
nawet w stonecznga sobote, kiedy
ruch spacerowiczow jest wiekszy
niz zwykle, nigdy nie miatem
problemu z tym, by wyminac¢
innych uzytkownikdéw chodnika.

Dziekujemy za opinie.

27

Uwazam, ze akceptowalny jest
wariant z dwukierunkowa droga
dla rowerdw po jednej stronie
obiektu (wschodniej) z
potagczeniem z istniejgcymi
ciggami rowerowymi, m.in. na
ulicach Reymonta i Battyckiej.

O wiele bardziej atrakcyjna jest
Jjazda "strong wschodnig" — dalej (za
Mostami) isthieje bowiem DDR w
kierunku pl. Staszica po tej stronie.

Opinia uwzgledniona w wariancie Il
A

28

Przejazd rowerowy przez ul. Na
Polance powinien znajdowac sie
od strony zewnetrznej, by
zapewnic tagodny zjazd z pasa
rowerowego W strone przejazdu
rowerowego przy Mostach.

Opinia uwzgledniona

29

Gtéwny ruch rowerowy odbywa sie
w osi ulic: Na Polance —
Osobowicka, wiec nalezy zadbac
przede wszystkim o bezpieczne
przejazdy rowerowe na
skrzyzowaniu ulic: Osobowicka,
Battycka, Na Polance.

Opinia uwzgledniona

30

Rozwigzaniem moga byc¢

Opinia nieuwzgledniona
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obustronne ktadki rowerowe,
podczepione do Mostow
(chowajace rury cieptownicze), ale
tylko wtedy, gdy powstang od razu,
a nie za jakis czas.

Z uwagi na wpis Mostow do rejestru
zabytkow nie ma mozliwosci
lokalizowania nhowych dodatkowych
elementéw w ich konstrukgcji.

31 |Swiatto dla rowerdw szybko Opinia uwzgledniona
zmienia sie na czerwone, chociaz
dla pieszych jest zielone. Sygnalizacja swietlna zostanie
Prowadzac rower trudno jest sie zaprojektowana zgodnie z obecnymi
tam "wbic", bo auta z ul. Battyckiej [wymaganiami. Obowigzujace
skrecaja juz w ul. Osobowicka, a przepisy uwzgledniajg inny czas
kierowcy nie patrza, jakie swiatto zmiany Swiatta dla pieszych i
Maja piesi czy rowerzysci. rowerzystow.
32 [Mosty Osobowickie wydaja sie by¢ |Opinia nieuwzgledniona
waskim gardtem, wiec mysle, ze
warto rozwazy¢ poszerzenie ich o |Z uwagi na wpis obiektu do rejestru
ktadki lub dobudowe (podobnie jak|zabytkéw nie ma mozliwosci
robig to w Rzeszowie, lokalizowania nowych dodatkowych
http://bi.gazeta.pl/im/c9/36/fd/z1659 [elementdw w konstrukcji Mostow.
4633Q,Kladka-rowerowa-mostu-Po
niatowskiego.jpg).
33 |Warto bytoby przedtuzyc i Opinia uwzgledniona w wariancie Il
wprowadzi¢ na Mosty Osobowickie |A
istniejgca sciezke rowerowa z ul.
Battyckiej. Sciezka mogtaby
wowczas bycC tylko z jednej strony |
spetniataby swojg role doskonale.
Nie uwazam jednoczesnie, by
wydzielania pasa rowerowego z
jezdni byto dobrym pomystem z
tego wzgledu, ze do Mostow
dochodzi ul. Pasterska, czesto
uzywana przez rowerzystow.
Wit3aczanie sie przez nich do ruchu
drogowego bytoby trudne w takiej
konfiguracji.
34 [Wysokos¢ zabytkowego muru na  |Opinia czesciowo uwzgledniona

Mostach jest bardzo nieduza,
rowerzysta przy wystapieniu

W wariancie Il A dwukierunkowa
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niespodziewanego zdarzenia
bardzo tatwo moze wypasc.

droga rowerowa przebiega w
oddaleniu od balustrady.

35

Pobocze drogi bez barier w postaci
kratek kanalizacyjnych przy samym
krawezniku

Opinia uwzgledniona

Przewiduje sie zastosowanie sciekdw
przykraweznikowych.

36

Najwazniejsza jest dla mnie
Swiadomosé, ze, mimo
Zapewnienia ruchu rowerowego, z
ktorego mam przyjemnosc
korzystac okazjonalnie i
rekreacyjnie, Mosty Osobowickie
pozostang w petni funkcjonalnag
przeprawa z niezaleznymi trasami
komunikacji zbiorowej i
samochodowej w obie strony, z
ktorych korzystam na co dzien
(rowerem dwojki dzieci raczej
nigdzie nie zawioze).

Dziekujemy za opinie.

37

W wariantach ze sciezka po stronie
wschodniej wazna jest mozliwosc
bezpiecznego przekroczenia ul.
Reymonta na przejsciu na
wysokosci ul. Kraszewskiego.
Poniewaz teraz jest tam duzy ruch i
na przejscie czeka sie sto lat,
mieszkancy osiedla Wybrzeze
Reymonta, jadac rowerami na
potnoc, nie przechodza na druga
strone przed Mostami, a jada
chodnikiem “po swojej stronie”, by
przejs¢ na wiasciwa strone i dalsza
Sciezke rowerowa dopiero za
Mostami na przejsciu ze swiattami.

Dziekujemy za opinie.

38

Z punktu widzenia rowerzysty,
ktory jedzie wzdtuz Odry —a tych
jest tu najwiecej — najlepiej by byto,
gdyby byta sciezka rowerowa pod
Mostami od strony potudniowej

Opinia nieuwzgledniona

Zakres projektu nie obejmuje
zagospodarowania terenow
Panstwowego Gospodarstwa
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39

4]

Rowerzysci to 5% ruchu w miescie,
abberacja jest szalone budowanie
Sciezek, po ktorych jedzie piec
rowerow na godzine.

Nie nalezy oddalac¢ przejazdow
rowerowych od skrzyzowania, gdyz
wymusza to jazde rowerem
slalomem i zmniejsza widocznosc¢
dla rowerzystow i kierowcow.
Nalezy zapewnic taki program
Swiatet, by rowerzysci mieli nie
mniej zielonego Swiatta niz

samochody.

Opinia nieuwzgledniona

Zgodnie z polityka mobilnosci nalezy
dazyc¢ do separacji poszczegdlnych
uczestnikoéw ruchu, w tym
rowerzystow.

Opinia uwzgledniona
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Wymien najwazniejsze potrzeby osoby kierujacej pojazd osobowy, ktore

Opinie dotyczace pytania nr 3

powinnismy wzig¢ pod uwage, przebudowujac Mosty Osobowickie.

1 |Wazne jest zachowanie odstepu Opinia nieuwzgledniona
miedzy torowiskiem a jezdnia.
Nie ma mozliwosci zmiany

parametrow obiektu ze wzgledu na
wpis Mostow do rejestru zabytkow.

2 |Postuluje o oddzielenie ruchu Opinia uwzgledniona w wariancie |l
samochodowego od rowerzystow i [A
pieszych.

3 [Bezpieczenstwo Opinia uwzgledniona

4 [Nalezy zachowac lewoskret w ul. Opinia uwzgledniona
Osobowicka.

5 [Potrzebna jest likwidacja Opinia nieuwzgledniona
lewoskretu w ul. Osobowicka
(blokuje tramwaje, powodujac Zaden z wariantéw nie uwzglednia
korki). mozliwosci realizacji relacji Mosty

Osobowickie — ul. Osobowicka z
wykorzystaniem lewoskretu
zlokalizowanego za skrzyzowaniem

(zawrotka).
6 |Uwazam, ze potrzebne jest Opinia nieuwzgledniona
oddzielenie pasa ruchu dla tzw.
buspasa. Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow obiektu ze wzgledu na
to, ze Mosty sg wpisane do rejestru
zabytkow.
7 |Postuluje o osobny pas dla Opinia nieuwzgledniona

komunikacji zbiorowej.
Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow obiektu ze wzgledu na
to, ze Mosty sg wpisane do rejestru
zabytkow.
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8 [Sadze, ze pasy ruchu nie powinny |Opinia nieuwzgledniona
by¢ wspodtdzielone z tramwajami.
Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow obiektu ze wzgledu na
to, ze Mosty sg wpisane do rejestru
zabytkow.
9 |Najwazniejsza jest przepustowosé. |Wyjasnienie
O przepustowosci odcinka ulicy nie
decyduje liczba paséw ruchu dla aut
na odcinkach miedzy weztami, tylko
rozwigzania stosowane na
skrzyzowaniach.
10 |Ptynnos¢ ruchu samochoddow Dziekujemy za opinie.
osobowych jest dla mnie mato
wazna - aktualnie powinnismy
stawiac na uwalnianie centrum od
ruchu samochodowego!
11 [Mysle, ze wazne jest zachowanie Dziekujemy za opinie.
przepustowosci dla samochodow,
ale pozbawienie przynajmniej
jednego pasa dla rowerow
spowoduje, ze roweru nie wybiorg
mieszkancy z bardzo duzego
obszaru miasta. Grupa ta pojedzie
samochodami, co zwiekszy korki i
petla sie zamknie.
12 |Wazne jest poszerzenie jezdni (pas, |Opinia czesciowo uwzgledniona w
ktorego szerokosc bedzie pozwalac |wariancie Il A
Nna przejazd obok tramwaju
unieruchomionego podczas awarii
samochodu).
13 |Proponuje po dwa pasy w kazda Opinia nieuwzgledniona

strone i wydzielong Sciezke
rowerowa, ktéra moze by¢ razem z
chodnikiem.

Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow obiektu ze wzgledu na
to, ze Mosty sg wpisane do rejestru
zabytkow.
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14

Pas awaryjny i wykluczenie ruchu
pojazdow uprzywilejowanych tym
samym pasem.

Opinia nieuwzgledniona

Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow obiektu ze wzgledu na
to, ze Mosty sg wpisane do rejestru
zabytkow.

15 |Potrzebna jest skomunikowana Wyjasnienie

sygnalizacja sSwietlna, tzw. zielona

fala oraz szybkie "roztadowanie" Zagadnienie zostanie rozstrzygniete

kolejki stojacych na Mostach aut, Nna etapie projektu budowlanego, po

chocby np. odpowiednie wykonaniu analizy przepustowosci
wydtuzenie cyklu Swiatet od strony [przyjetych rozwigzan.

ul. Battyckiej.

16 |Obecnie nie ma mozliwosci skretu |Opinia nieuwzgledniona

na Mosty lub wjazdu w ul.

Osobowicka z ul. Na Polance. W konsultowanych wariantach nie
przewiduje sie zmiany w zakresie
istniejgcej organizacji ruchu na
odcinku ul. Na Polance-Mosty
Osobowickie-ul. Osobowicka.

17 |Problematyczny jest skret w lewo w |Opinia uwzgledniona

wyb. Korzeniowskiego w strone

centrum. W ramach odrebnego opracowania
projektowego przebudowy
skrzyzowania (wyb. Korzeniowskiego
z ul. Reymonta) lewoskret bedzie
odbywat sie pod nadzorem
sygnalizacji swietlnej.

18 |Proponuje pozostawienie po 1 pasie |Opinia czesciowo uwzgledniona

w kazdym kierunku dla ruchu aut i

po 1 pasie dla komunikacji miejskiej.|Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow obiektu ze wzgledu na
to, ze Mosty sg wpisane do rejestru
zabytkow. Oddzielne pasy dla aut i
komunikacji miejskiej mozliwe sg
zatem tylko po jednej stronie.

19 |Postuluje o wyraznie zaznaczone Opinia uwzgledniona

pasy oraz wyrazne znaki,
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informujace, kto ma
pierwszenstwo.

W ramach przebudowy nowe zasady
organizacji ruchu zostang wtasciwie
oznaczone (zarowno znakami
poziomymi, jak i pionowymi).

20 [Idealne rozwigzanie ze wzgledu na |Opinia nieuwzgledniona
bezpieczenstwo to zmiana
skrzyzowania na rondo z W ramach remontu Mostow brak
mozliwoscig przejazdu tramwajow —|jest miejsca na zaproponowane
podobne do ronda w centrum rozwigzanie, a ponadto rondo nie jest
Katowic. dobrym rozwigzaniem w przypadku
komunikacji tramwajowe].
21 [Postuluje o zasygnalizowanie Opinia nieuwzgledniona
miejsc do czekania na lewoskret po
obu stronach Mostow. Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow obiektu (poszerzenia)
ze wzgledu na to, ze Mosty s3
wpisane do rejestru zabytkow.
22 |Zadbajcie o brak wlotéw kanalizacji [Opinia uwzgledniona
burzowej na pasie ruchu.
Zaprojektowane zostang wpusty
podkraweznikowe.
23 |Trzeba zlikwidowac chodnik od Opinia nieuwzgledniona
strony miasta w strone Ro6zanki, co
pozwoli rozsunac jezdnie oraz Na Mostach nalezy zapewnic
torowisko do wygodnych mozliwos¢ komunikacji pieszej po
rozmiarow. obu stronach.
24 [To jest Panstwa ostatni priorytet wg |Dziekujemy za opinie.
Wroctawskiej Polityki Mobilnosci
czy Planu zrbwnowazonej
mobilnosci miejskie;j.
Wytyczne, ktore przekaza Panstwo
projektantom, jasno pokaza, czy
Urzad Miegjski i prezydent chcg miec
W centrum wiecej aut.
25 |Pozostawienie uktadu aktualnego. |Opinia nieuwzgledniona

Jeden pas do miasta rano generuje
wystarczajgce korki. Dwupasmowa
droga powrotu z miasta dla
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samochododw jest rowniez istotna
ze wzgledu na duzy ruch.

26

Jako kierowca motocykla zwracam
uwage na to, zeby pasy ruchu nie
byty zwezane, bo to stwarza
zagrozenie dla kierujacych
skuterami i motocyklami. Ponadto
absolutnie nie powinien byc¢
taczony pas dla samochoddw i
motocykli z pasem dla tramwajow —
raz, ze mozna sie wywrocic¢ na
motocyklu, a dwa, ze spowoduje to
wieksze korki i opdzni przejazd
tramwajow.

Opinia czesciowo uwzgledniona

W wariancie 2A po jednej stronie sg
rozdzielone pasy dla samochodow i
komunikacji zbiorowej.

27

Zaprojektowanie i przewidzenie
ptynnych ciggéw komunikacyjnych,
ktore nie generowatyby jeszcze
wiekszych korkéow w miescie (np.
poprzez odpowiednio ustawiong
sygnalizacje swietlng lub jej
ograniczenie do miegjsc, w ktdrych
jest ona niezbedna).

Dziekujemy za opinie.

28

Mozliwosc¢ skretu w prawo na
Zielonej strzatce bez koniecznosci
czekania na zielone dla catego
ruchu. Poza tym nie wiem, czy
mozna skreci¢ w lewo, zjezdzajac z
Mostow?

Opinia nieuwzgledniona

Temat zielonej strzatki reguluja
przepisy i s§ one mocho
ograniczone.

29

Mozliwos¢ zjazdu/wyjazdu na
kierunku Biskupin.

Opinia niezrozumiata

30

Utrzymanie dotychczasowej
szerokosci jezdni — umozliwia ona
ostrozne wyprzedzenie stojgcego
tramwaju.

Opinia czesciowo uwzgledniona

W wariancie [IA w kierunku z
centrum zaprojektowano odrebne
pasy ruchu dla aut i komunikacji
miejskiej.

31

Wprowadzony buspas powoduje
duze korki.

Dziekujemy za opinie.
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Zwiekszenie przepustowosci
Mostow poprzez rezygnacje z
pasow komunikacji zbiorowej, ktére
w duzej mierze pozostaja puste,
podczas gdy samochody grzezng w
korkach.

Opinia czesciowo uwzgledniona

33

Czestszy lewoskret w ul.
Osobowicka.

Wyjasnienie

Ostateczna decyzja w sprawie
utrzymania lewoskretu i dtugosci
jego otwarcia zapadnie po
szczegotowych analizach ruchowych
przedstawionych przez projektanta.

34

Aktualnie potnoc Wroctawia rozwija
sie intensywnie, wiec zostawienie
kierowcom po jednym pasie
przyczynitoby sie do jeszcze
wiekszych korkow w okolicy, z czym
wigze sie wzrost zanieczyszczenia
powietrza.

Dziekujemy za opinie.

35

Na odcinku w druga strone, w
kierunku pl. Staszica dobrze
oznaczone lewoskrety dla dojazdow
do ulic: Zaktadowej i Trzebnickiej.

Opinia uwzgledniona

Bedzie nowe skrzyzowanie z
sygnalizacja.

36 |Proponuje: Wyjasnienie
- lewy pas —jazda w lewo lub
prosto (na lewy pas ul. Ostateczna decyzja w sprawie
Battyckiej), utrzymania lewoskretu i dtugosci
- prawy pas - jazda prosto (na [jego otwarcia zapadnie po
prawy pas ul. Battyckiej) oraz |[szczegdtowych analizach ruchowych
W prawo na ul. Piesza wraz ze |przedstawionych przez projektanta.
strzatka warunkowa.
37 [Stworzenie atrakcyjnych alternatyw |Dziekujemy za opinie.

W postaci transportu zbiorowego |
rowerowego, dzieki czemu
zmniejsza sie korki, bo mieszkancy
zostang zacheceni do zmiany
zachowan transportowych.

35




—C5Y

38

Ruch jedna jezdnig w strone miasta
i dwoma jezdniami z centrum z
lewoskretem w ul. Osobowicka.

Opinia uwzgledniona

39

Najlepsza opcja to dwa pasy ruchu
w kazda ze stron (jeden
wspotdzielony z tramwajami);
buspas nie ma sensu, gdyz, jesli
dalej bedzie ptynny ruch, to nie
bedzie korkow, a trzymanie go dla
kilku pojazddw na godzine jest
bezsensowne.

Opinia czesciowo uwzgledniona

W wariancie Il A projektuje sie
oddzielne pasy ruchu dla aut i
komunikacji miejskiej w kierunku z
centrum.

40

Trudno wyjechac z ul.
Kraszewskiego i ul.
Korzeniowskiego, wtgczajac sie do
ruchu na ul. Reymonta.

Opinia uwzgledniona

Bedzie nowe skrzyzowanie z
sygnalizacja.

41 |(Zjazd z Mostow w ul. Battycka Wyjasnienie
powinien zostac zawezony o lewy
pas (docelowo do zawrotki). Auta Ostateczna decyzja w sprawie
zjezdzajace z Mostow mocho utrzymania lewoskretu i dtugosci
przyspieszajg i rozpoczynaja czesto |[jego otwarcia zapadnie po
niebezpieczne wyprzedzanie, mimo |szczegotowych analizach ruchowych
tego, ze dalej sg Swiatta. przedstawionych przez projektanta.
42 |Dobudowac "tylko" ktadki z boku Opinia nieuwzgledniona
Mostow dla pieszych i rowerzystow,
a cate Mosty przeznaczyc¢ na 2 pasy |Nie przewidujemy budowy ktadek
dla aut + buspas/ tramwaj. obustronnych ze wzgledu na brak
zgody na ingerencje w zabytkowa
konstrukcje Mostow.
43 |Mozna by zrobi¢ ktadke Opinia nieuwzgledniona
umozliwiajaca bezkolizyjny przejazd
z ul. Na Polance w ul. Osobowicka, |Konsultowang inwestycja jest
tak, by jeszcze bardziej uptynnic modernizacja Mostéw Osobowickich.
ruch. Nie przewidujemy budowy ktadek.
Wiecej:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsultac
je-mostow-nie-kladki-dlaczego
44 [Poprawne oznaczenie lewoskretu — [Wyjasnienie

aktualnie samochody i tramwaje
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blokuja sie wzajemnie, poza tym
samochody przejezdzajg poza os
jezdni. To blokuje tez tramwaje
jadace ul. Battycka do centrum.

W ramach projektu powstanie
rozwigzanie docelowe skrzyzowania.

45

Nawierzchnia asfaltowa lub
betonowa

Opinia uwzgledniona

46

Potrzebna jest zmiana sygnalizacji i
oznakowania na skrzyzowaniach,
lepsze oznaczenie drogi (czytelne
oznakowanie poziome, odblaski na
liniach).

Wyjasnienie

Czytelnosc¢ oznakowania po
remoncie nawierzchni ulegnie
Znaczacej poprawie.

47

Wazne jest, by nie utrudniac
przejazdu jadacym z centrum,
poniewaz na skrzyzowaniu na ul.
Polance w godzinach szczytu nie
Wszyscy s3 W stanie przejechac na
jednym swietle. W skrocie: warianty
li 1l sg dobre, ale dla odwrotnych
kierunkow.

Wyjasnienie

Warianty | i Il A realizujg wskazane
sugestie.

48

Likwidacja chodnika od strony
centrum w strone Rézanki, co
pozwolitoby rozsunac jezdnie oraz
torowisko do wygodnych
rozmiarow.

Opinia nieuwzgledniona

Chodniki musza by¢ po obu
stronach.

49

Z ul. Na Polance powinna byc¢
mozliwa jazda nie tylko w prawo w
ul. Battycka, ale takze na wprost w
ul. Osobowicka i w lewo na Mosty
Osobowickie.

Opinia nieuwzgledniona

Taka mozliwosc¢ dawata jedynie
nawrotka.

50

Nieczekanie na odjazd komunikacji
miejskie;.

Dziekujemy za opinie

51

Dobudowanie (poszerzenie)
Mostow tak, aby nie byto uskoku
przy wjezdzie w ul. Battycka od
strony Mostow.

Opinia nieuwzgledniona

Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow obiektu ze wzgledu na
to, ze Mosty sg wpisane do rejestru
zabytkow.
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52

Sadze, ze na uptynnienie ruchu w
kierunku pétnocnym miatoby
wptyw usuniecie sygnalizacji
swietlnej na skrzyzowaniu z ul.
Osobowicka (badz sygnalizacja
wzbudzana tylko na czas skretu
tramwaju w ul. Osobowicka).

Opinia nieuwzgledniona

Nie przewiduje sie likwidacji
sygnalizacji ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu.

53

Poszerzenie pasdw ruchu do
normatywnych, najlepiej po dwa
(cudownie, gdyby byty trzy) pasy
ruchu samochodowego w kazdym
kierunku.

Opinia nieuwzgledniona

Nie ma mozliwosci zmiany
parametrow obiektu ze wzgledu na
to, ze Mosty sa wpisane do rejestru
zabytkow.

54

Przebudowa skrzyzowania w
obrebie portu przy nowym osiedlu,
skret w lewo ul. Kraszewskiego lub
Kleczkowskiej (teraz auta blokuja
pas ruchu tramwajow, skrecajac w
wybrzeze Korzeniowskiego).

Opinia czesciowo uwzgledniona

Bedzie nowe skrzyzowanie z
sygnalizacja.

55

Szerokos¢ pasa: obecnie jest
nienormatywny i teoretycznie obok
tramwaju miesci sie auto osobowe,
w praktyce wieksze auta, np.
wspodtczesny petnowymiarowy SUV,
musza jechac "za" tramwajem.

Dziekujemy za opinie.

56

Maksymalne ograniczenie ruchu
ciezkich samochodow/ (bez prawa
przejazdu samochoddw wiekszych
niz 3,5 t)/ zakaz wjazdu pojazdow
ciezarowych

Wyjasnienie

Aktualny stan Mostow nie wymusza
takich ograniczen, a ograniczenia po
remoncie beda uzaleznione od
zarzadcy drogi.

57

Nalezy uwzglednic¢ zmiany, jakie
moga zajs¢ w ciggach
komunikacyjnych po realizacji
inwestycji Odra City. Samochody
wyjezdzajgce z osiedla Wybrzeze
Reymonta sg obecnie
przepuszczane przez kierujacych

Opinia czesciowo uwzgledniona

Bedzie nowe skrzyzowanie z
sygnalizacja.
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pojazdami. Kiedy dojdzie druga
ulica i beda nig poruszac sie osoby
wiaczajace sie do ruchu, to moze
okazac sig, ze uprzejmoscé
kierowcow zostanie wyczerpana.

Opinie dotyczace pytania nr 4
O czym nalezy pamietac, projektujac przebudowe Mostow Osobowickich, z

perspektywy komunikacji zbiorowej?

1 Podczas przebudowy Mostéw Opinia uwzgledniona
komunikacja miejska powinna
kursowac¢ w miare normalnie. Zostanie opracowana koncepcja
TOR (tymczasowej organizacji
ruchu) z uwzglednieniem
komunikacji miejskiej.
2 |Hatas to aktualnie gtéwny problem [Opinia uwzgledniona
mieszkancow blokéw osiedla
Wybrzeze Reymonta. Powinniscie go|[Wszystkie dziatania prowadzone
zmniejszyc, a nie zwiekszyc¢, wiec przez Miasto w zakresie przebudowy
tutaj powinny byc¢ tory w technologii [ulic i obiektéw inzynierskich co do
pochtaniajacej hatas, a nie kostka, po [zasady zmierzaja do tego, by
ktorej beda jezdzi¢ auta. Dzwieki minimalizowac uciazliwosci
tutaj strasznie sie niosa. zZwigzane z hatasem.
3 |Postuluje o lewoskret dla autobuséw |Opinia uwzgledniona
i tramwajow.
4 |Wazne, zeby lewoskret nie blokowat |Opinia czesciowo uwzgledniona
tramwaju.
Bedzie to regulowane przez swiatta.
5 |Pierwszenstwo przejazdu dla Opinia uwzgledniona
komunikacji zbiorowej, szczegdlnie
w godzinach szczytu. Wszystkie zmiany w organizacji
ruchu w tym rejonie maja na celu
taki efekt.
6 |O bezwzglednym priorytecie dla Opinia uwzgledniona
komunikacji zbiorowej na Swiattach
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Wszystkie zmiany w organizacji
ruchu w tym rejonie maja na celu
taki efekt.

7  |Plynny przejazd za pomoca Opinia uwzgledniona
sterowanej i wzbudzanej przez
komunikacje zbiorowa sygnalizacji
swietlnej po obu stronach Mostow.
8 |Przystanek na $rodku torowiska w  |Opinia nieuwzgledniona
kierunku na Poznan.
Nie ma odbiorcéw takiego
przystanku, w sgsiedztwie nie ma
zabudowy, a z Mostéw na poétnoc
przebiega jedna linia tramwajowa.
9 |[Brakuje przystankéw tramwajowych |Opinia czesciowo uwzgledniona
po obu stronach Mostow.
Po potudniowej stronie (w wyniku
staran inwestora mieszkaniowego)
planuje sie budowe pary
przystankow tramwajowych typu
wiedenskiego.
10 |Osobiscie nie uwazam, by Dziekujemy za opinie.
komunikacja zbiorowa musiata miec
W tym miejscu zupetnie Taka opcja uwzgledniona jest w
wyodrebniony pas. Mozna poruszac¢ |wariancie Il A.
sie jednym pasem z samochodami
osobowymi. Mysle, ze to dobry
kompromis, kosztem ktérego mozna
wygospodarowac w szerokosci
obiektu osobng, bezpieczna droge
dla rowerzystéw po kazdej stronie.
1 |Ruch tramwajowy powinien Dziekujemy za opinie.
pozosta¢ na Mostach Osobowickich,
bron Boze robic¢ tam buspas,
tramwaje nie stojg w tamtym
miejscu w korkach.
12 |Trwate torowisko w betonowym Opinia uwzgledniona

szalunku.

Przewiduje sie wykonanie
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betonowego torowiska w postaci
ptyt wegierskich.

13 |[Torowisko powinno zostac Opinia uwzgledniona
wykonane ze stabilnych ptyt
betonowych (tzw. wegierskich).

14 [Torowiska wegierskie we Wroctawiu |Opinia czesciowo uwzgledniona
nie sprawdzaja sie, ptyty pekaja,
szybko powstaja na nich duze dziury.|Wymaog zastosowania ptyt
Rozwazytbym torowisko w wegierskich na wydzielonym
technologii berlinskiej, tj. zalane torowisku wynika z wytycznych
asfaltem z kazdej strony, ale z Miejskiego Konserwatora Zabytkow.
szeroka izolacja gumowa przybijang |Gdy bedzie to cigg wspdlny dla
Z obu stron szyny — dzieki temu asfalt|komunikacji i samochodoéw
nie wykrusza sie, a przejazd przez osobowych, wtedy mozna rozwazyc¢
takie torowisko jest zdecydowanie |technike berlinska.
wygodniejszy dla pojazddw
nieszynowych.

15 [Nalezy umiesci¢ szyny tramwajowe |Opinia uwzgledniona
w gumowych korytach, aby nie
niszczy¢ drogi. Jest to typowa technologia

zabudowy torowiska na Mostach.

16 |Mosty powinny stuzy¢ wytacznie Opinia nieuwzgledniona

komunikacji zbiorowej, pieszej i

rowerowej. Mosty powinny stuzy¢ wszystkim
uzytkownikom, réwniez kierowcom
aut. Wazny jest optymalny podziat
przestrzeni dla réznych grup
uzytkownikow.

17 [Brak buspasdw, chyba ze jako 3. pas. |Opinia czesciowo uwzgledniona w
wariancie Il Aw kierunku do
centrum

18 [Torowisko i buspas tacznie/ buspas |Opinia uwzgledniona

na torach
19 [Nalezy tez przewidzie¢ przystanek |Opinia nieuwzgledniona

dla tramwaju linii 15 w okolicy
skrzyzowania.

Nie ma odbiorcéw takiego
przystanku: w sgsiedztwie nie ma
zabudowy, a z Mostdw na poétnoc
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przebiega jedna linia tramwajowa.
Ewentualne przesiadki z tramwaju
nr 15 na autobus beda mozliwe na
wczesniejszym przystanku
planowanym po potudniowej
stronie obiektu.

20

Dla tramwaju powinien by¢ osobny
pas w strone miasta, ale tgczony w
strone Rozanki, ktory by byt
jednoczesnie pasem do skretu w
lewo w ul. Osobowicka.

Opinia czesciowo uwzgledniona

21 |Jesli nadal sa plany stworzenia Dziekujemy za opinie.
przystanku tramwajowego
wiedenskiego przed Mostami
Osobowickimi na wysokosci wyb.
Korzeniowskiego, to caty ruch
samochodowo-tramwajowy wydtuzy
sie czasowo.

22 |Pamietajcie o rownych torach i Opinia uwzgledniona
dziatajacych zwrotnicach.

23 |Potrzebny jest przystanek po drugiej |Opinia nieuwzgledniona
stronie — tuz za skrzyzowaniem
Mosty Os.-Battycka-Osobowicka-Na [Nie ma odbiorcéw takiego
Polance. Jest tam wystarczajgco przystanku, w sgsiedztwie nie ma
miejsca w pasie zieleni na zabudowy, a z Mostéw na potnoc
przystanek tramwajowy. Obecnie nie|przebiega jedna linia tramwajowa,
ma mozliwosci, aby przesiasc sie ewentualne przesiadki z tramwaju
tam do linii tramwajowych lub nr 15 na autobus beda mozliwe na
autobusowych, jadacych w strone wczesniejszym przystanku,
Osobowic, co jest szczegdlnym planowanym po potudniowej
utrudnieniem dla oséb stronie Mostow.
odwiedzajgcych pobliski ogromny
cmentarz (w duzej mierze osoby
starsze).

24 |Tory tramwajowe powinny by¢ Opinia uwzgledniona

wykonane na dtugie lata, tak, aby nie
byty potrzebne kolejne remonty po

krotkim czasie uzytkowania.
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25

Osobne torowisko z mozliwoscia
korzystania z niego tylko w
przypadku autobusow i taksowek
miejskich.

Opinia czesciowo uwzgledniona w
kierunku z centrum

26

Petne odseparowanie torowiska
przynajmniej w kierunku pétnocnym
(Osobowice/Marino) — lewoskret dla
samochoddw nie powinien odbywac
sie z torowiska, tylko z pasa
samochodowego.

Opinia nieuwzgledniona

27

Budowa relacji skretnej z ul.
Osobowickiej w ul. Battycka, ktora
umozliwi alternatywny dojazd
tramwajem na Osobowice.

Opinia nieuwzgledniona

Element poza zakresem zadania.
Zamawiajacy nie przewiduje tak
zZnacznej ingerencji w skrzyzowanie.

28

Wydzielenie pasoéw dla komunikacji
zbiorowej z wykluczeniem innych
uczestnikow (jak taksowki,
samochody elektryczne, motocykle)

Opinia nieuwzgledniona

29

Wyznaczenie osobnych pasow - z
doswiadczen na ul. Grabiszynskiej
wyraznie widac, ze ich wyrysowanie
Znacznie poprawia szybkosc
przejazdu.

Opinia czesciowo uwzgledniona w
kierunku z centrum

30

Lepsze potaczenie komunikacyjne
potnocnych osiedli z centrum miasta
(wieksza czestotliwosc linii
tramwajowych i autobusowych,
wyznaczenie nowych).

Dziekujemy za opinie.

3]

Kazdy uczestnik ruchu powinien by¢
ROWNO traktowany. Nie mozna
uprzywilejowac jednej grupy
kosztem innej.

O tym, ze nie tylko MPK jest wazne.
Auta tez sg wazne, bo to nie tylko
leniwi ludzie, ale tez dostawy
towarow do sklepow, kurierzy, osoby
Z niepetnosprawnosciami, ktérym

Dziekujemy za opinie.
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tatwiej jest jecha¢ samochodem, czy
rodzice z matymi dziec¢mi. Obecna
organizacja na Mostach jest dobra.

32 |Przystanek na ul. Osobowickiej jest [Opinia uwzgledniona
umieszczony w bardzo
specyficznym miejscu, tuz za Te kwestie zostang uwzglednione
Mostami. Mysle ze bezpieczne na kolejnym etapie projektowania
zorganizowanie przejsc dla pieszych [skrzyzowania, bezpieczenstwo jest
i skretu tramwaju, ktore bytoby kluczowe.
niekolizyjne.
33 |Powinna uwzglednia¢ wszystkich Opinia uwzgledniona
uzytkownikéw ruchu; komunikacja
miejska (zbiorowa), rowery, piesi,
samochody. Wtasnie w takiej
kolejnosci.
34 [Komunikacja zbiorowa powinna by¢ |Dziekujemy za opinie.
szybka, wtedy wiecej ludzi bedzie z
niej korzystac. Bedzie szybka, jesli
bedzie sie rzadko zatrzymywac. Czyli
powinno byc¢ jak najmniej Swiatet,
przystanki rowniez powinny byc¢
bardziej oddalone.
35 |Komunikacja zbiorowa powinna Opinia nieuwzgledniona
miec zapewnione normatywne pasy
ruchu. Dostepna przestrzerh Mostow nie
pozwala na normatywny podziat z
wydzieleniem komunikacji
zbiorowej oraz pozostawieniem
pasow ruchu dla aut.
36 |Przystanek tramwajowy na poczatku |Opinia nieuwzgledniona

ul. Battyckiej dla tramwaju jadacego
w kierunku Poswietne.

Nie ma odbiorcéw takiego
przystanku, w sgsiedztwie nie ma
zabudowy, a z Mostéw na poétnoc
przebiega jedna linia tramwajowa,
ewentualne przesiadki z tramwaju
nr 15 na autobus beda mozliwe na
wczesniejszym przystanku

YA




planowanym po potudniowej
stronie obiektu.

37 |Fizyczna separacja pasa dla Opinia nieuwzgledniona
komunikacji miejskiej, osobne trasy,
oddzielone nie linig, a murkiem lub [Na Mostach nie ma na to migjsca.
pasem zieleni.
38 |Po Mostach Osobowickich jezdza Opinia nieuwzgledniona
dwa typy srodkéw transportu, ktére
petniag te sama funkcje —tramwaje i [Nie przewiduje sie likwidacji
autobusy. Nalezy przeanalizowac tramwajoéw na Mostach
sens ekonomiczny takiego Osobowickich.
rozwigzania, policzyc, ile oséb
korzysta z tramwaju w tych
okolicach i podjac¢ decyzje o
likwidacji tramwaju jako rozwigzania
znacznie drozszego, ulegajacego
awariom i wymagajacego
dodatkowej infrastruktury.
39 [Nalezy zminimalizowac liczbe tukéw |Opinia uwzgledniona.
torowiska tramwajowego, a jezeli s3
konieczne, to zapewnic¢ wysoki Promienie tukow tramwajowych
promien, by tramwaje mogty jezdzi¢ |projektowane sg w oparciu o
szybko i bez rzucania pasazerami. przepisy techniczne.
40 |Bezpieczne wysiadanie (i bezpieczne |Opinia uwzgledniona.
przesiadki), dobrze oswietlone i
oznakowane skrzyzowania, przejscia |Ta zasada przyswieca nam w
dla pieszych) dziataniach inwestycyjnych.
41 [Pamietajcie o ekologii. Opinia uwzgledniona.
Zawsze o tym myslimy.
42 |Uwazam, ze obecna organizacja Dziekujemy za opinie.

ruchu komunikacji zbiorowej jest
bardzo dobra. Osobny pas dla
tramwajoéw i autobusdw sprawia, ze
jestem w stanie dojechac do pracy
(okolice Rynku) szybciej niz
Jjakimkolwiek innym srodkiem
transportu.
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Wydzielenie ruchu dla komunikacji
zbiorowej w kierunku pétnocnym
(tylko w te strone tworza sie korki)

Opinia uwzgledniona

YA

O likwidacji istniejgcego torowiska i
zwiekszeniu czestotliwosci linii
autobusowych. Tramwaje moga
jezdzic przez Mosty Trzebnickie.

Opinia nieuwzgledniona

Nie przewiduje sie likwidacji
tramwajow na Mostach
Osobowickich.

45

Zachowanie maksymalnej ptynnosci
ruchu na Mostach, czyli wydzielenie
torowiska w kierunku potnocnym
(tramwaje jadace w lewo i na wprost,
samochody tylko prosto i w prawo).
W kierunku potudniowym nie ma
tego problemu, bo pierwsze
skrzyzowanie za Mostami, na ktérym
sg Swiatta i koniecznosc
zatrzymywania sie, jest dalej niz na
jego potnocnym przyczotku, co
oznacza, ze ruch po opuszczeniu
Mostow bedzie sie dzielit na pasy w
sposob ptynny. Dzieki
wyeliminowaniu relacji skretnych i
odsunieciu ich od obiektu
zwiekszamy bezpieczenstwo i
ptynnosc¢ ruchu.

Opinia uwzgledniona

Prace projektowe witasnie w tym
kierunku zmierzaja.

46 |Tramwaj, autobus, takséwki i karetki |Dziekujemy za opinie.
musza by¢ uprzywilejowane, bo
przeciez na koncu sag szpitale (przy
ul. Kamienskiego i przy ul.
Koszarowej), a do szpitala MUSI byc¢
sprawny dojazd.
47 |Niezalezne dwa buspasy/ torowiska: [Opinia nieuwzgledniona

“Z" 1 "do"” centrum, ktére powinny by¢
dostepne rowniez dla aut
hybrydowych, elektrycznych i
taksowek.

Obecna przestrzen Mostéw nie
pozwala na wyodrebnienie
buspasdw w ramach torowiska w
obu kierunkach i oprécz tego pasow
dla aut oraz pieszych i rowerdw.
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48 |[Torowisko do centrum powinno by¢ [Wyjasnienie
buspasem, od centrum do potowy
obiektu. Niezrozumiaty pomyst zaniku
buspasa w potowie obiektu.
49 |Dobudowanie dodatkowych przeset |Opinia nieuwzgledniona
dla pieszych i rowerzystow, aby
mozna byto na obiekcie wydzielic¢ Nie ma zgody stuzb
buspas z torowiskiem. konserwatorskich na zmiane
przekroju Mostow.
50 |Osobny pas dla tramwajow Opinia czesciowo uwzgledniona
przynajmniej w jednym kierunku lub
zamienny: rano tor wydzielony w W wariancie Il A pojawiaja sie
kierunku do centrum, po potudniu — [wydzielone torowiska. Nie ma
zZ centrum. mozliwosci podziatu ruchu w
zaleznosci od pory dnia.
51 |Komunikacje zbiorowa nalezy Opinia nieuwzgledniona
przenies¢ w catosci na Mosty
Trzebnickie lub pozostawi¢ w Nie przewiduje sie likwidacji
obecnym uktadzie. tramwajow oraz autobusoéw na
Mostach Osobowickich.
52 |Przystanek: przydatby sie dla linii Opinia nieuwzgledniona
Jjadacych w kierunku Marino.
Zageszczenie przystankow bedzie Nie ma odbiorcow takiego
korzystne dla mieszkancow, byc przystanku, w sasiedztwie nie ma
moze czesciej beda korzystac z zabudowy, a z Mostéw na potnoc
transportu zbiorowego. przebiega jedna linia tramwajowa,
ewentualne przesiadki z tramwaju
nr 15 na autobus beda mozliwe na
wczesniejszym przystanku
planowanym po potudniowej
stronie obiektu.
53 |Nie rozumiem, dlaczego nie Opinia nieuwzgledniona

projektujecie mozliwosci skretu dla
tramwajow z ul. Osobowickiej na
potnoc lub chociaz dodatkowego
przystanku w tym miejscu, by moc
sie przesigsc w tramwaj jadacy na
potnoc. Teraz, gdy jade tramwajem z

Nie ma odbiorcéw takiego
przystanku, w sgsiedztwie nie ma
zabudowy, a z Mostéw na potnoc
przebiega jedna linia tramwajowa,
ewentualne przesiadki z tramwaju
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ul. Osobowickiej na pdtnoc (np. chce
do Marino), to jade az na ul.
Kleczkowska, by tam sie przesigsc¢ do
czegos jadacego na pdtnoc, przez co
trace mnostwo czasu.

nr 15 na autobus beda mozliwe na
wczesniejszym przystanku
planowanym po potudniowej
stronie obiektu.

54 |Budowa relacji skretnej dla Opinia nieuwzgledniona
tramwajow na trasie ul.
Osobowicka-ul. Battycka przed Nie ma potrzeby, by budowac¢ nowe
remontem Mostdow (zapewni objazd |rozjazdy tramwajowe, zeby
dla tramwajow z Osobowic). zapewnic¢ prawidtowa organizacje
ruchu zastepczego na czas remontu
Mostow.
55 |(Jezeli chodzi o komunikacje miejska, |Dziekujemy za opinie.

to prosze uwzgledni¢ awaryjnosc
tego sposobu poruszania sie po
miescie.

Opinie dotyczace pytania nr 5

Mosty Osobowickie posiadajg rowniez wartos¢ jako zabytek. Na co z tej

perspektywy nalezy zwrocic¢ uwage?

1

Warto bytoby rowniez odswiezyc
nieco kolor Mostow, aby zot€ i
czerwien, ktére obecnie sg ledwo
widoczne, staty sie jego wizytowka.

Opinia uwzgledniona

Nalezy wykonac¢ program prac
konserwatorskich w zakresie
kamienia, cegty oraz balustrad wraz
Z rozpoznaniem kolorystycznym
(badania stratygraficzne kolorystyki
balustrad) po wykonaniu
wyprzedzajgcego rozpoznania
zabytkowych elementow Mostow.

Postuluje o przywrdcenie wygladu
Mostow z okresu ich swietnosci.
Proponuje zmiane koloréw, zgodnie
z ich planami pierwotnymi.

Opinia uwzgledniona

Projekt budowlano-konserwatorski
wraz z programem prac
konserwatorskich wykonanym
przez dyplomowanego
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konserwatora technologa.

Zachowac proporcje i obecny
ksztatt.

Opinia uwzgledniona

Projekt zaktada odtworzenie
pierwotnego wygladu Mostow, bez
zmiany geometrii.

Przydatoby sie dopisa¢ go do
rejestru zabytkow.

Wyjasnienie

Mosty Osobowickie sg wpisane do
rejestru zabytkow od 1976 r.

Postuluje o wykreslenie Mostow ze
spisu zabytkow, wyburzenie i
wybudowanie nowej przeprawy na
miare XXI w.

Opinia nieuwzgledniona

Zakres zadania nie obejmuje
rozbidrki istniejgcych obiektow i
budowy nowych. Wykreslenie
obiektu z rejestru zabytku wymaga
zgody Ministra.

Nie sgdze, zeby ukrycie rur byto
konieczne. Przeszkadzajg one tylko
pedantom. Z rurami wyglada
bardziej industrialnie. Wystarczy,
aby rury cieptownicze byty z dobrej
jakosci materiatow.

Opinia nieuwzgledniona

Zalecane jest usuniecie rurociggu
wraz z konstrukcja wsporcza
zlokalizowang wzdtuz Mostow.

Konieczna jest odbudowa
wiezyczek.

Opinia uwzgledniona

Zalecane jest odtworzenie (na
podstawie dokumentacji
archiwalnej) zadaszonych
wiezyczek znajdujacych sie na
tarasach widokowych.

Wazne jest ukrycie rur
cieptowniczych w konstrukgji
Mostow, pod chodnikami i drogami
dla roweréw czy pod Mostami. Rury
szpecy, to prawda, ale czy projekt
zupetnego ich ukrycia nie sprawi, ze
remont bedzie sie ciggnatw
nieskonczonosc (jak na Mostach

Wyjasnienie

Zalecane jest usuniecie rurociggu
wraz z konstrukcja wsporcza,
dopuszczalne jest ukrycie instalacji
w "chodniku", jednak nie moze to
zmieni¢ poziomu Wysokosci
chodnika wobec balustrad na
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Pomorskich)?

Mostach (proporcje). Biorgc pod
uwage zakres planowanego
remontu, ewentualne ukrycie rur w
konstrukcji chodnika bedzie miato
znikomy wptyw na czas realizacji
inwestycji.

9 Przede wszystkim szokujace jest, ze |Wyjasnienie
przy planowaniu tak gruntownego
remontu/ przebudowy Mostow kto$ |Zalecane jest usuniecie rurociggu
wpadt w ogdle na pomyst wraz z konstrukcja wsporcza
pozostawienia rur biegnacych na zlokalizowana wzdtuz Mostow.
wspornikach po boku obiektu.
10 |Nalezy jak najmniej ingerowac¢ w Wyjasnienie
obecna konstrukcje Mostow.
Zmiana podziatu pasdéw jezdnych i |Zalecany jest brak zmiany przekroju
chodnikdw ingeruje znacznie w poprzecznego "drogi', podziaty
wyglad obiektu. chodnik-jezdnia-chodnik winny by¢
symetryczne.
11 [Zalezy mina zachowaniu Wyjasnienie
oryginalnej balustrady, nalezy
zachowac ksztatt barierek oraz Prace wykonywane sg w oparciu o
charakterystyczny materiat ich program konserwatorski, ktory
wykonania — szary kamien. obejmuje odtworzenie elementow
na podstawie dokumentacji
archiwalne,j.
12 |Nie wydawajcie pieniedzy na Wyjasnienie

upiekszenie czegos, co nie ma tak
naprawde wartosci turystycznej czy
zabytkowej. Most to nie pomnik, ma
by¢ funkcjonalny. Zachowac, co
mMozna, ale kwestia uzytkowosci jest
wazniejsza niz fakt, ze Mosty s3
zabytkiem. To obiekt migjski,
majacy stuzy¢ przede wszystkim do
tego, do czego zostat
zaprojektowany i wybudowany: to
przeprawa przez Odre, a nie
muzeum.

Mosty sg objete ochrona
konserwatorska. Nie ogranicza to
wykonania remontu i wzmochienia
konstrukcji, jednak wszelkie prace
winny uwzglednia¢ wartoscg, ze
wzgledu na ktorg zostat objety
ochrona konserwatorska poprzez
wpis do rejestru zabytku.
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13 [Odwzorowanie zdobien Wyjasnienie
Prace beda wykonywane w oparciu
0 program konserwatorski, ktory
obejmuje odtworzenie wystroju i
dekoracji na podstawie
dokumentacji archiwalnej.
14 |[Poszukatbym jakiejs$ alternatywy dla |Wyjasnienie
latarni, aby nie wygladaty jak
szpetne stupy (oczywiscie przy Zalecane jest przywrdcenie i
zachowaniu odpowiedniego odtworzenie historycznych
osSwietlenia). zeliwnych stupdw latarni oraz
Przy okazji mozna pomyslec¢ nad ozdobnych stupdw trakcyjnych;
doswietleniem tukéw pod Mostami, [mozliwe jest wykonanie iluminacji
tak, aby wieczorami wygladaty obiektu.
pieknie i byty wizytowka miasta.
15 |Dobudowac cos pod, by Mosty byty [Opinia niezrozumiata
tadnie wyeksponowane, a
jednoczesnie szerokie.
16 [Wyeksponowanie klinkierowej Opinia uwzgledniona
zabudowy, odrestaurowanie
klinkierowej balustrady. Prace beda wykonywane w oparciu
o program konserwatorski, na
podstawie dokumentacji
archiwalnej.
17 [Proponuje umiescic¢ tablice o Opinia uwzgledniona
historii i budowniczych Mostow,
punkty widokowe z wyjasnieniem [Wszelkie takie dziatania
panoramy, dodac punkt na mapie |informacyjne i edukacyjne sg jak
jako czes¢ sciezki rowerowej albo/ i |najbardziej akceptowalne przez
edukacyjnej, mozna umiescic Miejskiego Konserwatora
kamien z data powstania Mostow. |Zabytkow; zakres i forma do
uzgodnienia na etapie
projektowym.
18 |Usuniecie grafitti, bazgrotéw oraz  |Opinia uwzgledniona

zapobieganie niszczeniu (np.
powitoki antygraffiti)

Prace beda wykonywane w oparciu
o program konserwatorski, na
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podstawie dokumentacji
archiwalne,j.

19

Chodnik powinien byc¢ asfaltowy lub
Z antyposlizgowych ptyt —jesienia
mMgta osadza sie i zamarza.
Wykluczona jest nawierzchnia typu
kostka polbruk.

Wyjasnienie

Istniejgca nawierzchnia chodnikéw
Z ptyt betonowych i asfaltu jest
nieoryginalna (podzniejsze remonty),
pierwotna nawierzchnia jezdni
wykonana byta z kostki kamiennej,
a chodnikow — przypuszczalnie z
ptyt kamiennych. Podczas wymiany
nawierzchni chodnikéw nalezy
przywrocic ptyty kamienne, a na
poziomie jezdni przy wymianie
torowiska zastosowac np. ptyty typu
wegierskiego z fakturg kostki
brukowej. Nawierzchnia do
ostatecznego ustalenia po wyborze
wariantu rozwigzania
komunikacyjnego.

20

Nawierzchnia jezdni powinna byc¢
wykonana z kostki granitowe],
chodniki wytozone ptytami
granitowymi, najlepiej “z epoki”,
mniej asfaltu, wiecej kostki.

Wyjasnienie

Istniejaca nawierzchnia chodnikow
Z ptyt betonowych i asfaltu jest
nieoryginalna (podzniejsze remonty),
pierwotna nawierzchnia jezdni
wykonana byta z kostki kamiennej,
a chodnikow — przypuszczalnie z
ptyt kamiennych. Podczas wymiany
nawierzchni chodnikéw nalezy
przywrocic ptyty kamienne, a na
poziomie jezdni przy wymianie
torowiska zastosowac np. ptyty typu
wegierskiego z fakturg kostki
brukowej. Nawierzchnia do
ostatecznego ustalenia po wyborze
wariantu rozwigzania
komunikacyjnego.

21

Nawierzchnia chodnika: najlepiegj

Wyjasnienie
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kamienne lub z bardzo dobrych
jakosciowo ptyt chodnikowych —
moze beton architektoniczny.

Jak wyzej — potozenie ptyt
betonowych mozna rozpatrzec na
sciezkach rowerowych.

22 |Odwotujac sie do wariantu V: Wyjasnienie
zbudowanie ktadki poza obrysem
Mostow (chociazby z jednej tylko Konsultacje dotyczyty przebudowy
strony) umozliwitoby pieszym i istniejgcej konstrukcji mostow,
rowerzystom podziwianie jego ktore znakomicie podziwia¢ mozna
architektury z innej perspektywy. Z nabrzezy rzeki.
23 |Zachowanie stupdw z data budowy. |Wyjasnienie
Prace beda wykonywane w oparciu
0 program konserwatorski, na
podstawie dokumentacji
archiwalnej. Nie zaktada sie wiec
usuwania obeliskow.
24 |Usuniecie wszystkich dobudéwek. |Wyjasnienie
Prace beda wykonywane w oparciu
o program konserwatorski, na
podstawie dokumentacji
archiwalnej, majacy na celu
zachowanie zabytkowego
charakteru obiektu. Elementy
wtorne, nieoryginalne na pewno
beda niwelowane.
25 |[Nalezatoby zachowac¢ obecny Wyjasnienie

format Mostow Osobowickich —w
momencie budowy nie planowano
na nich infrastruktury rowerowej i
tak tez powinno pozostac.

Dostosowywanie obiektu do
nowych funkcji i, w tym przypadku
wygospodarowanie sciezki
rowerowej, jest dopuszczalne ze
strony konserwatora, jednak nalezy
wszelkie takie dziatania
wprowadzac w poszanowaniu
zabytku.

26

Wszelkie elementy dodane powinny

Opinia uwzgledniona
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by¢ zgodne z estetyka i kolorystyka
Mostow, niekoniecznie muszg byc¢
"stylizowane" na stare. Taka
stylizacja czesto powoduje
kuriozalny efekt estetyczny.

27 |Nalezy zwrdci¢ uwage na jego Dziekujemy za opinie.
prezencje od strony wschodniej.
28 |Usuniecie lamp z balkonikdéw Opinia uwzgledniona
Prace beda wykonywane w oparciu
O program konserwatorski, na
podstawie dokumentacji
archiwalnej, majacy na celu
zachowanie zabytkowego
charakteru obiektu.
29 [(Jezdniaiotoczenie jak najbardziej |Wyjasnienie
nowoczesne, nawet zielone,
oéwietlone nowoczeéne LED/ Prace beda wykonywane w oparciu
instlacje iluminacyjne o0 program konserwatorski na
podstawie dokumentacji
archiwalnej, majacy na celu
zachowanie zabytkowego
charakteru obiektu.
30 |Przebudowa paséw ruchu zwigzana |Wyjasnienie
Z ukryciem instalacji cieptowniczej
pod chodnikiem spowoduje Zalecane jest usuniecie rurociggu
naruszenie proporcji balustrad, wraz z konstrukcjg wsporcza,
przebudowy i podniesienia ich dopuszczalne jest ukrycie instalacji
wysokosci. Koszt i zakres prac w "chodniku", jednak nie moze to
wydaje sie nieuzasadniony. zmieni¢ poziomu Wysokosci
chodnika wobec balustrad na
moscie (proporcje).
31 |Moze ukrycie rur pod Odra/ w Wyjasnienie

tadnej obudowie?

Zalecane jest usuniecie rurociggu
wraz z konstrukcja wsporcza,
dopuszczalne jest ukrycie instalacji
w "chodniku". Prowadzenie rur
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wykopem pod woda jest bardzo
kosztowne, ale technicznie
mozliwe.

32

Jesli to mozliwe w kontekscie
konserwatorskim oraz finansowym,
poszerzenie teraz lub w przysztosci
Mostow w celu zapewnienia
separacji dla wszystkich
uzytkownikdéw ruchu w obu
kierunkach.

Opinia nieuwzgledniona

Zgodnie z wytycznymi Miejskiego
Konserwatora Zabytkow
niezmienne Mmajg pozostac
gabaryty i konstrukcje Mostow.

33 |[Odpowiednia konserwacje, aby Opinia uwzgledniona
Mosty przetrwaty nastepne 100 lat.
34 |Aby remont przeprowadzono Opinia uwzgledniona

zgodnie ze wskazowkami
konserwatora zabytkow.

Prace beda wykonywane w oparciu
O program konserwatorski na
podstawie dokumentacji
archiwalnej, majacy na celu
zachowanie zabytkowego
charakteru obiektu.

35

Na estetyke wykonania samej
jezdni, chodnikdw i torowisk.
Wazne, zeby moc podkresli¢ urok
tego obiektu nocg, poprzez dodanie
przyjemniejszego oswietlenia na
ulice i tadniejszych lamp z boku.

Opinia uwzgledniona

Projekt zaktada odtworzenie
zabytkowych latarni i wykonanie
iluminacji Mostow.

36

Pozostawic te elementy
nienaruszone, jedynie odnowione.
Chyba ze zagrazaja
bezpieczenstwu, wtedy usunac i
umiesci¢ w muzeum, a nowe
odbudowac takie same.

Wyjasnienie

Prace beda wykonywane w oparciu
0 program konserwatorski na
podstawie dokumentacji
archiwalnej, majacy na celu
zachowanie zabytkowego
charakteru obiektu.

37

Mosty byty juz remontowane pod
tym katem, nie wyszto, nie ma co
brnac w tym kierunku.

Opinia nieuwzgledniona

Mosty wymagajg przebudowy lub
remontu, aby mogty byc¢
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bezpiecznie uzytkowane.

38

Jak najmniej elementdw organizacji
ruchu (wysepki, kolorowe barierki i
oznakowania)

Wyjasnienie

Prace beda wykonywane w oparciu
O program konserwatorski na
podstawie dokumentacji
archiwalnej, majacy na celu
zachowanie zabytkowego
charakteru obiektu.

39

Zabytkowe znaczenie maja przede
wszystkim filary Mostow — filary
kamienne, ktore sg konstrukcja
nosna.

Opinia uwzgledniona

Konstrukcja Mostow podlega
zachowaniu (ochronie); Mosty sa
wpisane do rejestru zabytkow,
mozliwe jest wzmocnienie
konstrukcji (Jezeli jest niezbedne).

40

Podziat powierzchni Mostow na
chodniki i jezdnie powinien byc¢
unowoczesniony — nie Ma sensu
konserwowac stanu, ktéry powstat
dla zupetnie innych uczestnikow
ruchu.

Wyjasnienie

Istniejgca nawierzchnia chodnikéw
(z ptyt betonowych i asfaltu jest
nieoryginalna — pézniejsze
remonty), pierwotna nawierzchnia
jezdni wykonana byta z kostki
kamiennej, a chodnikow —
przypuszczalnie z ptyt kamiennych.
Podczas wymiany nawierzchni
chodnikdéw nalezy przywrdcic ptyty
kamienne, a na poziomie jezdni,
przy wymianie torowiska,
zastosowac np. ptyty typu
wegierskiego z fakturg kostki
brukowe.

Rodzaj nawierzchni do
ostatecznego ustalenia po wyborze
wariantu rozwigzania
komunikacyjnego.

41

Zwrocic¢ uwage na widok na
zabytkowy jaz po zachodnigj stronie
Mostow.

Opinia niezrozumiata
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42

Schowanie rur pod ptytg chodnika/
trasy rowerowej — to pozwoli
rownoczesnie odseparowac ruch
pieszy i rowerowy od samochodow i
komunikacji miejskiej.

Skutki:

1. wptynie to na zwiekszenie
bezpieczenstwa uzytkownikow
drogi;

2. wizualna bariera, "zwezenie',
wptynie na zmniejszenie predkosci
przez prowadzacych auta, tym
samym pozwoli na ograniczenie
predkosci, hatasu i wptynie
korzystnie na ptynnosc ruchu ->
wolniej, ale bez tworzacych sie
wiekszych zatorow.

Wyjasnienie

Ukrycie rur w konstrukcji Mostow
przewidziano w konsultowanych
wariantach, a takze w wariancie lla.

43

Zachowanie tukdéw na Mostach w
znacznej czesci powinno byc¢
wystarczajace.

Wyjasnienie

Prace beda wykonywane w oparciu
0 program konserwatorski na
podstawie dokumentacji
archiwalnej, majacy na celu
zachowanie zabytkowego
charakteru obiektu.

YA

Krawedz chodnika z oznakowaniem
dla oséb niedowidzacych np. rowek
prowadzacy.

Opinia uwzgledniona

Projekt bedzie podlegat
uzgodnieniu Biura Wroctaw Bez
Barier.

45

Odptyw wody i Sniegu z jezdni

Opinia uwzgledniona

46

Ekspozycje ksztattu obiektu, takze
od strony wody

Wyjasnienie

Prace beda wykonywane w oparciu
0 program konserwatorski na
podstawie dokumentacji
archiwalnej, majacy na celu
zachowanie zabytkowego
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charakteru obiektu.

47 |Bytoby dobrze, gdyby dla zeglarzy |Opinia nieuwzgledniona
ptynacych kanatem (Sluza Rézanka)
byta informacja o Mostach. Oznakowanie drogi wodnej lezy w
gestii Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie.
48 |Na zastosowanie dobrej jakosci Opinia uwzgledniona
materiatéw wibroizolacyjnych
(jezdnia, torowisko)
49 |Oczyszczenie przestrzeni przed Wyjasnienie

wjazdem na Mosty: cofniecie
ogrodzen, reklam i stupow
trakcyjnych po stronie pétnocnej, by
wyeksponowac wjazd.

Opinia poza zakresem
konsultowanej inwestycji.

50

Za Mostami znajduje sie wielka
ptyta, wspotczesne bloki i domy
‘klocki” z okresu PRL. W strone
miasta: szpital psychiatryczny,
kryminat i port. Otoczenie nie
wymaga pieczotowitosci w trakcie
remontu.

Mosty Osobowickie nie petnia
zadnej funkcji widokowej, ich
znaczenie dla pieszych jest
niewielkie. Nie warto marnowac
Czasu i pieniedzy na przywracanie
kazdego detalu.

Wyjasnienie

Obiekt wpisany do rejestru
zabytkow, wobec czego prace
mMusza by¢ wykonywane w oparciu
0 program konserwatorski
uzgodniony przez Miejskiego
Konserwatora Zabytkow.

51

Trakcja tramwajowa szpeci widok
Mostow. Nalezy tez unikac
czerwonego podtoza, czyli sciezek
rowerowych.

Opinia nieuwzgledniona
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Dodatkowo proponuje sie, wraz ze zmianami na Mostach Osobowickich,

Opinie dotyczace pytania nr 6

wprowadzenie na ul. Battyckiej nawrotki dla aut skrecajacych w lewo na
moscie (jadac z centrum w kierunku Osobowic). Zapoznaj sie zdwoma

wariantami tych nawrotek i napisz, co o nich sadzisz.

1 Nawrotka nie rozwigze problemu, |Opinia uwzgledniona
mysle ze jeszcze go pogtebi;
samochody ktore beda musiaty Ostatecznie po konsultacjach
zawrocic, beda tworzy¢ korek, Zrezygnowano z realizacji nawrotki.

poniewaz w strone centrum zawsze
jest duzo aut.

2 Osobny pas do nawrotki i to dos¢  [Dziekujemy za opinie.
dtugi, bo chetnych do tego
manewru nie zabraknie. Nawet Ostatecznie po konsultacjach

kosztem trawnika. Zrezygnowano z realizacji nawrotki.

3 Zbyt bliska odlegtos¢ od Mostow Dziekujemy za opinie.
moze skutkowac kolizjami
drogowymi. Nawrotke nalezy Ostatecznie po konsultacjach

zorganizowac za ul. zrezygnhowano z realizacji nawrotki.
Jugostawianska.

4 Zaraz za Mostami nalezy wykona¢ |Opinia niezrozumiata
fizyczna blokade uniemozliwiajaca
skrecenie w lewo. Na jezdni w
kierunku centrum, po zwezeniu do
jednego pasa, trzeba poprowadzic
pas na lewa stroneg, aby gtéwny ciag
byt przeznaczony do jazdy na
wprost, a na pas do skretu w prawo
w ul. Osobowicka nalezatoby
zmienic pas, ponadto zrobic
odcinek pasa rozbiegowego dla aut
zawracajacych, aby mogty sie
ptynnie wigczy¢ na pas do jazdy do
centrum.

5 Moim zdaniem z perspektywy Dziekujemy za opinie.
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pasazera jest to doskonaty powdd,
by MPK nie stato dtugo na Mostach,
jak w chwili obecnej. Jestem jak
najbardziej ZA!

Jest dobrze tak, jak teraz. Jak jest
dobrze, to po co to zmieniac i jakies
nawrotki budowac. Autobusy nie
beda mogty tam zakrecic¢ na
nawrotce.

Dziekujemy za opinie.

Ostatecznie po konsultacjach
Zrezygnowano z realizacji nawrotki.

To strata pieniedzy. Bezsensowne.
Nie bedzie roztadowywac korkow, a
je nasilac. Przejazd przez podwdjne
torowisko bedzie kolizyjny i
niebezpieczny. A do tego istnigje
prawdopodobienstwo, ze duza
czesc¢ kierowcow bedzie wjezdzac w
ul. Jugostowianska.

Dziekujemy za opinie.

Ostatecznie po konsultacjach
Zrezygnowano z realizacji nawrotki.

Pierwszy wariant, z nawrotka blizej
Mostdw, jest wg mnie lepszy z
punktu widzenia kierowcy, bo daje
mozliwosc szybszej zmiany
kierunku. Obydwa warianty
nawrotek wptywaja natomiast
negatywnie na bezpieczenstwo
(zmiany pasow na krotkim odcinku)
i mozliwos¢ korkowania sie,
szczegolnie ul. Battyckiej w strone
“‘od centrum”.

Dziekujemy za opinie.

Ostatecznie po konsultacjach
Zrezygnowano z realizacji nawrotki.

Wariant B zapewnia wieksza
ptynnosc ruchu po realizacji
wariantu IV. Ul. Jugostowianska na
koncowym odcinku nalezy
oznakowac jako jednokierunkowa,
tylko dla wyjezdzajacych z osiedla,
aby zablokowac tranzyt przez
osiedle.

Dziekujemy za opinie.

Ostatecznie po konsultacjach
Zrezygnowano z realizacji nawrotki.

10

Wariant B jest bardziej optymalny i

bezpieczniejszy. Ryzyko wiekszego

Dziekujemy za opinie.
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ruchu na ul. Jugostowianskiej
wydaje sie znikome, jedynie
mieszkancy okolic ul.
Jugostowianskiej i ul. Bezpiecznej
beda zainteresowani korzystaniem
z tego tgcznika. Co sprowadzi sie do
przeniesienia ruchu z ul. Czeskiej na
ul. Jugostowianska.

Ostatecznie po konsultacjach
zrezygnowano z realizacji nawrotki.

11

Dla wariantu Il w mojej modyfikacji
(dwa pasy z centrum w strone ul.
Osobowickiej i ul. Battyckiej) to jest
ciekawy pomyst pod warunkiem, ze
srodkowy pas przeznaczymy dla
pojazdow komunikacji miejskiej do
skretu z Mostow w ul. Osobowicka,
a pozostate pojazdy bedg miaty
nakaz jazdy prosto lub skretu w
prawo w ul. Na Polance (tu ruch jest
niewielki). Nawrotka powinna byc¢
zlokalizowana na pdétnoc od wilotu
ul. Jugostowianskiej.

Dziekujemy za opinie.

Ostatecznie po konsultacjach
zZrezygnhowano z realizacji nawrotki.

12 |Drugi wariant nawrotki jest lepszy — |Dziekujemy za opinie.
w pasie zieleni, nikomu nie
zawadza, a jednoczesnie nie za Ostatecznie po konsultacjach
daleko od skrzyzowania z ul. zrezygnowano z realizacji nawrotki.
Osobowicka.

13 |Zdecydowanie wariant B, gdyz w Dziekujemy za opinie.
przypadku duzego ruchu, po
zawrdoceniu, kierowca moze miec Ostatecznie po konsultacjach
problem, by zdazy¢ zaja¢ wtasciwy |zrezygnowano z realizacji nawrotki.
pas przed skrzyzowaniem.

14 |Wydaje mi sig, ze nawrotka B jest  |Dziekujemy za opinie.
zbyt daleko od Mostow — w zasadzie
mozna podjechac jeszcze kawatek i [Ostatecznie po konsultacjach
zawrocic¢ na skrzyzowaniu z ul. Zrezygnowano z realizacji nawrotki.
Obornicka.

15 |Preferuje wariant A, poniewaz jego |Dziekujemy za opinie.

realizacja nie odbedzie sie kosztem
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terendw zielonych.

16

Wybor wariantu B bytby
zwyciestwem "betonozy" i
"samochodozy", czyli likwidacji
terendw zielonych przez zalewanie
betonem/ asfaltem i spychanie
innych funkcji miasta w cien zadan
komunikacyjnej. Tereny zielone
stanowig bardzo duza wartosc i
zajmowanie ich pod nowe drogi
powinno byc¢ ostatecznoscig—w tym
wypadku zas nie jest.

Dziekujemy za opinie.

17

Wariant z nawrotka blizej Mostow
lepiej sie sprawdzi, pozwoli
uchronic zielen i uspokoi ruch
(czesto samochody osiggajg tam
80-100 km/h).

Dziekujemy za opinie.

Ostatecznie po konsultacjach
zZrezygnhowano z realizacji nawrotki.

18

Wariant A: bardziej intuicyjny, bez
ryzyka obcigzenia ul.
Jugostowianskiej, nie kosztem
zieleni, tanszy - nie szkodzi, ze
kosztem pasa na wprost (to miasto,
nie autostrada). Ryzyko zatoréw
mozna zmniejszyC przez
odpowiednie ustawienie cykili
Swiatet, by kierowcy w zasadzie od
razu mogli skrecac¢ w ul.
Osobowicka.

Dziekujemy za opinie.

Ostatecznie po konsultacjach
Zrezygnowano z realizacji nawrotki.

19

Wariat A pozwoli na szybsze
zawracanie i jazde w kierunku
centrum miasta pojazdom
wyjezdzajacym np. z ul. Na Polance.

Dziekujemy za opinie.

Ostatecznie po konsultacjach
Zrezygnowano z realizacji nawrotki.

20

Wariant A powinien zostac
odrzucony. Ucierpi na nim struktura
ul. Battyckiej, ktora zostanie
zwezona, w wyniki czego zwieksza
sie korki na niej.

Dziekujemy za opinie.

Ostatecznie po konsultacjach
Zrezygnowano z realizacji nawrotki.

21

Propozycja nawrotki jest w moim

Dziekujemy za opinie.
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mniemaniu skrajnie
nieodpowiedzialna i bardzo
chciatbym, zeby twdrca tego
zacnego pomystu pojawit sie na ul.
Battyckiej w godzinach szczytu.
Zobaczytby wtedy, ze nawrotka
spowoduje totalny paraliz ruchu
tramwajowego, bo nie wierze, ze
kierowcy nie beda wjezdzac na tory,
prébujac nawrocic, a to zablokuje
ruch tramwajowy w tym miejscu i
bedzie to gorszg alternatywa dla
obecnego lewoskretu w ul.
Osobowicka.

Ostatecznie po konsultacjach
zrezygnowano z realizacji nawrotki.

22

Lewoskret moze pozostac, o ile nie
bedzie odbywac sie z torowiska na
obiekcie i umozliwi sie bezpieczne
opuszczenie skrzyzowania (np.
przez skrocong faze zielonego z ul.
Battyckiej na Mosty).

Zamiast budowania nawrotek
mozna duzo taniej umozliwic
zawracanie na skrzyzowaniu ulic
Obornickiej i Battyckiej (jak to byto
jeszcze jakies 3-4 lata temu).
Ludzie myslg ze nie mozna tego
zrobi¢, bo brak znaku mozliwosci
zawracania na swiattach, jednak w
potowie skretu pojawia sie linia
przerywana, co sugeruje ze
mozemy wykonac¢ ponowny skret w
lewo (co skutkuje zawrdceniem w
strone Mostow).

Dziekujemy za opinie.

Ostatecznie po konsultacjach
Zrezygnowano z realizacji nawrotki.

23

Nie przeszkadza mi nawrotka,
pokonanie autem kilometra nie jest
samo W sobie problemem. Istotna
jest ptynnosc¢ ruchu.

Dziekujemy za opinie.

24

Realna nawrotka jest jej naturalna
geometria na skrzyzowaniu z ul.

Dziekujemy za opinie.
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Obornicka. Wszelkie proby budowy
przejazddow przez torowisko to
celowe stwarzanie
niebezpieczenstwa i blokady ruchu
na wszystkich kierunkach ul.
Battyckiej i jej torowisku.

Ostatecznie po konsultacjach
zrezygnowano z realizacji nawrotki.

25 |Dobrze by byto powrdci¢ do sytuacji|Dziekujemy za opinie.
sprzed budowy ul. Battyckiej i
zrobi¢ lewoskret w ul. Ostatecznie po konsultacjach
Jugostowianska i z tej ulicy w ul. Zrezygnowano z realizacji nawrotki.
Battycka, ale nie ma takiej
propozycji, wiec wybieram
nawrotke dalszg, z mozliwoscia
wjazdu na Rézanke.
Dlaczego nie mozna z ul. Na
Polance jechac prosto? Nie trzeba
by byto budowac nawrotki.
26 |Nawrotka na plus, ale przy Wyjasnienie
zastosowaniu ronda, przebudowie
skrzyzowan i sygnalizacji na Rondo nie jest dobrym
bezkolizyjng — niestety ucierpi rozwigzaniem w przypadku, gdy
ptynnosc¢ ruchu na gtownej trasie.  |przecina torowisko tramwajowe.
27 |Byleby nie utrudniaty zycia Opinia uwzgledniona
rowerzystom.
28 |Wybdr wariantu powinien by¢ Opinia uwzgledniona
poparty badaniami, na ile
samochodoéw nalezy przewidziec W ramach analiz ruchu na kolejnym
pas, ktory zastapi lewoskret, tak, by |etapie projektowym.
zmiescity sie w catosci za nawrotka.
29 |Czy dobrze rozumiem, ze obok ul. |Dziekujemy za opinie.

Jugostowianskiej jest planowana
likwidacja lewego pasa ul. Battyckiej
(od strony ul. Zmigrodzkiej)?
Samochody beda tam musiaty
zjezdzac z lewego pasa na prawy,
aby ponownie wjechac na lewy.

Z perspektywy dojazdu do
cmentarza jest to niebezpieczne
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rozwigzanie z uwagi na starsze
osoby odwiedzajgce masowo
bliskich. Nawrotka i wigczanie sie
do ruchu, po czym zmiana pasa, to
naprawde nieodpowiedzialny
pomyst.

30 |Lepszym rozwigzaniem, na miare |Dziekujemy za opinie.
XXI w., bytby lewoskret wykonany w
tunelu tuz za Mostami. Rozwigzanie poza zakresem

planowanej inwestycji.

31 Byleby zostata zachowana Opinia uwzgledniona
odpowiednia widocznose.

32 |Nawrotka jest dobrym pomystem, |Dziekujemy za opinie.
bo tramwaje sg blokowane witasnie
przez auta skrecajace w lewo z Ostatecznie po konsultacjach
obiektu w ul. Osobowicka. Zrezygnowano z realizacji nawrotki.
Przesuniecie pasa do skretu dalej za
Mosty moze odblokowac te
tramwaje.

33 |Bedzie to tylko i wytacznie uciazliwe |Dziekujemy za opinie.
dla kierowcow i niebezpieczne dla
komunikacji miejskiej. Kierowca na |Ostatecznie po konsultacjach
takiej nawrotce nie zwraca uwagi  |zrezygnowano z realizacji nawrotki.
na komunikacje.

34 |Ruch z Mostéw powinien by¢ Dziekujemy za opinie.
ukierunkowany na prawy pas ul.
Battyckiej, zas lewy — przeznaczony |Ostatecznie po konsultacjach
wytacznie do nawracania, zarobwno |zrezygnowano z realizacji nawrotki.
dla uzytkownikow jadacych od
strony ul. Na Polance, jak i
kierowcow jadacych z centrum na
ul. Osobowicka.

35 |Miejsca, gdzie wprowadzono takie (Dziekujemy za opinie.
rozwigzania w miescie, sg kolizyjne.
Kolizje wprowadzajg wiecej Ostatecznie po konsultacjach
zamieszania niz lewoskrety na zrezygnowano z realizacji nawrotki.
skrzyzowaniach.

36 |Na niebiesko zaznaczono Dziekujemy za opinie.
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dodatkowe oznakowanie drogowe
na ul. Battyckiej, ktdre de facto
zweza droge, gdzie stojg do skretu
Nna prawo oraz jadace na wprost na
Mosty samochody na ul. Battyckiej -
czy ktos przestudiowat, jakie
komplikacje beda na tym odcinku
w kierunku miasta? Drogi sg po to,
aby nimi jechac, a nie ustawiac
przeszkody.

37 |Zwiekszenie przepustowosci na Opinia niezrozumiata
obiekcie poprzez nawrotki
spowoduje jej zmniejszenie na
okolicznych skrzyzowaniach.

38 [Wariant przeniesienia lewoskretu w [Dziekujemy za opinie.
ul. Jugostowianska spowoduje
przeniesienie catego ruchu z ul. Ostatecznie po konsultacjach

Osobowickiej na lokalne, mate Zrezygnowano z realizacji nawrotki.
uliczki osiedlowe.

39 |Mysle, ze budowa nawrotki na ul. Dziekujemy za opinie.
Battyckiej to dobre rozwigzania, ale
dopiero jak ul. Battycka ma 3 pasy. |Ostatecznie po konsultacjach

zrezygnhowano z realizacji nawrotki.

Opinie dotyczace pytania nr 7
Ponizej mozesz wpisa¢ dodatkowe opinie, ktére moga miec znaczenie w

projektowaniu przebudowy Mostéw Osobowickich.

1 Sygnalizacja $wietlna — Swiatta na Opinia uwzgledniona
skrzyzowaniu sg dla pieszych zbyt
krotkie. Zostanie wykonany projekt nowej

organizacji ruchu i sygnalizacji.

2 Warto bytoby zrobi¢ jeszcze jedno Dziekujemy za opinie.
zejscie nad Odre od strony
zachodniej Mostow.

3 Nie powinno sie zawezac ruchu Dziekujemy za opinie.
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samochoddéw osobowych, poniewaz
to zwiekszy korki. Zwrdcicie uwage
Nna pojazdy samochodowe i na to, jak
mozna im utatwic przejazd przez
Mosty. Pojazdy samochodowe
powinny mie¢ mozliwosc
swobodnego przejazdu, poniewaz
do tego obiekt zostat
zaprojektowany.

Idealnie bytoby, gdyby kazdy z
uczestnikow ruchu miat zapewniona
SWO0jg czes¢ do poruszania na
Mostach.

Opinia nieuwzgledniona

Nie ma takiej mozliwosci z uwagi
na ograniczong szerokos¢ Mostow.

Uwazam, ze wrzucanie wszystkich
typow szlakdw komunikacyjnych na
jeden obiekt nie jest najlepszym
rozwigzaniem.

Opinia nieuwzgledniona

Mosty to wazne obiekty
pozwalajace na przekroczenie
bariery rzeki, dlatego wszyscy
uzytkownicy powinni miec
mozliwos¢ korzystania z takich
obiektow.

Uwazam, ze potrzebne jest
zainstalowanie kamer monitoringu
celem poprawy bezpieczenstwa i
rejestracji roznych zdarzen (np.
kolizji drogowych, aktow
wandalizmu, wybrykow
chuliganskich).

Dziekujemy za opinie.

Monitoring jest wprowadzany tam
gdzie pojawia sie system ITS —a tu
planuje sie jego instalacje w
ramach nowej sygnalizacji.

Obecnie nie czuje sie bezpiecznie!
przechodzac i przejezdzajac przez
Mosty z powodu pedzacych
samochoddw. Powinno sie
egzekwowac ograniczenie predkosci
jazdy.

Wyjasnienie

Za to dziatanie odpowiada policja.

Bardzo licze na to, ze remont bedzie
trwat mozliwie krotko.

Dziekujemy za opinie.
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9 Prosze rozwazy¢ umieszczenia Wyjasnienie
chodnika na obecnych rurach i
poszerzenie ulicy z tej strony. Opracowano wariant dobudowy
ktadki na wsporniku, ale nie zyskat
on ostatecznie aprobaty Miejskiego
Konserwatora Zabytkow, ani tez
wiekszosci uczestnikow konsultacji
spotecznych.
10  |We wszystkich wariantach kat Opinia nieuwzgledniona
przejazdu rowerowego przez ul. Na
Polance jest bardzo ostry dla Przebieg i lokalizacja tras i
rowerzystow jadacych od Mostow przejazddw rowerowych wynika z
Trzebnickich — zalecam odsuniecie |mozliwosci terenowych i zasad
przejazdu od srodka skrzyzowania. |organizacji ruchu na
skrzyzowaniach, zgodnie z ktorymi
przejazdy rowerowe sytuuje sie od
strony tarczy skrzyzowania — po to,
aby zminimalizowac odgiecia toru
jazdy.
1 Kluczem jest uspokojenie ruchu, Dziekujemy za opinie.
przejazd w trybie "amsterdamskim".
Tranzyt przez obwodnice
sSrodmiejska.
12 |Prosze Panstwa, prosze postugiwac¢ |Dziekujemy za opinie.
sie statystykami: ilu jest na Mostach
pieszych, rowerzystow i ludzi w MPK
i samochodach. Demokracja to wola
wiekszosci.
13 |Stworzenie zbyt szerokich paséw dla |Dziekujemy za opinie.

ruchu, np. wariant IV, w ktérych
bedzie 3,5 m, czyli tyle, ile na
drogach ekspresowych, gdzie
mozna jecha¢ 120km/h, skutkowacé
bedzie tym, ze kierowcy
samochoddw beda rozpedzac sie.
Wynikiem tego moga byc¢ grozne
wypadki.

W wariancie IV nalezy zwezi¢ jezdnie
do 3,15 m lub 3 m, tak, aby po obu
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stronach powstaty chodniki o szer.
przynajmniej 2 m i trasy rowerowe
na2,5m.

14  |Przebudowa powinna byc¢ Dziekujemy za opinie.
wykorzystana do tego, by, zgodnie z
miejskimi dokumentami, alarmem
klimatycznym, itd. przekonac jak
najwiecej osdb w miescie do
rezygnacji z auta w codziennych
podrozach.
15  |Proponowatbym rozpatrzenie Opinia nieuwzgledniona
bezkolizyjnego dwupoziomowego
skrzyzowania z ulicami: Osobowicka |To nie jest miejsce i cigg ulic do
i Na Polance. stosowania rozwigzan
dwupoziomowych, stoi to w
sprzecznosci z idea
zrownowazonego rozwoju
transportu, ktérg w miescie
stosujemy.
16 |Moze warto by byto zrobi¢ tak, zeby [Opinia nieuwzgledniona
na jednym obiekcie np. na Mostach
Trzebnickich, byt jeden kierunek Nie ma takiej mozliwosci.
ruchu, a na Mostach Osobowickich
drugi? Czy analizowano to?
17  |Powinny zostac¢ zaprojektowane Opinia nieuwzgledniona
miegjskie meble, np. kwietniki.
Brak miejsca na obiekcie.
18 |Oddzielenie ruchu pieszych i Opinia nieuwzgledniona
rowerzystow od pasa aut i
tramwajow mata zielona Brak miejsca na Mostach.
architektura.
19 [Bytoby dobrze, gdyby za barierka Dziekujemy za opinie.
Mostow znajdowata sie takie cos a la
siatka na tapanie telefonow.
20 [Jestto tez trasa dla rolkarzy — Opinia uwzgledniona

nawierzchnia powinna to
uwzgledniac.
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21 |Duze znaczenie ma oznakowanie Opinia uwzgledniona
pionowe dla poszczegdlnych pasow i
ich przebiegu oraz przypomnienie |Zostanie wykonany projekt
tego po 100/200 m oraz wyrazne organizacji ruchu z oznakowaniem
oznakowanie poziome. pionowym i poziomym.
22 |Analiza ruchu na podstawie badann |Wyjasnienie
natezenia zlecona przez
Zamawiajacego, czyli Urzad Miasta, |Analiza ruchu bedzie wykonana dla
w miejscu analiz jednostki wybranego wariantu w celu
projektowej. Wraz z analiza ruchu opracowania programow
kotowego za dwie dekady z sygnalizacji swietlnej.
przyjeciem, dodatkowych np. 40 tys.
mieszkancéw w okolicy Mostow, po
obu stronach.
23 [Trzeba dobrze zaplanowac Opinia uwzgledniona
alternatywna droge na czas
remontu Mostow. Ktoredy kierowcy |W ramach zadania opracowana
beda mogli jezdzic, zeby nie robity  |zostanie koncepcja organizacji
sie zbyt duze korki? ruchu zastepczego.
24 |Aby ich przebudowa nie zbiegta sie z|Opinia uwzgledniona
przebudowa Mostéw Trzebnickich.
Miasto koordynuje harmonogram
inwestycji.
25 |Przydataby sie rowniez jezdnia Wyjasnienie
wyciszajaca.
Ostateczna akceptacja rodzaju
nawierzchni nalezy do Miejskiego
Konserwatora Zabytkow
26 |Odpowiednie zaprojektowanie Opinia uwzgledniona
systemu odprowadzania wody, aby
ta po wiekszych opadach nie
zbierata sie w miejscach, gdzie
odbywa sie ruch pieszy/ rowerowy.
27 |Zwrdccie tez uwage, ze Mosty sg Dziekujemy za opinie.

bardzo czesto wybierane przez
samobdjcow. Likwidacja rur utatwi
skoki do wody. Przy akcji stuzb ciggle
widze, jak strazacy parkujg na
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Mostach, po czym skacza nad
barierka, by ratowac cztowieka.
Przenosza tez ponton nad barierka,
co ich spowalnia. Trzeba by
dobudowac zejscie (schodki) nad
rzeke. Jest tez to potrzebne ludziom
z blokow (osiedla: Wybrzeze
Reymonta, Sunhouse itd. ), by mogli
zejsC i pdjs¢ na spacer w dot nad
wode. Ta barierka bardzo utrudnia
zycie.

28 |Mamy nadzieje, ze remont Mostéw |Wyjasnienie
Osobowickich nie zajmie tyle, co
Mostow Pomorskich albo Miasto koordynuje harmonogram
Wschodniej Obwodnicy Wroctawia i [inwestycji.
Ze jeszcze za naszego zycia
pojdziemy wygodnie, bezpiecznie i
bez korkdw, tymi Mostami.
29 |Warianty sg nieczytelne, prosze Wyjasnienie
upraszczac rysunki techniczne
Zzanim zataczy sie je do konsultacji W opinii zespotu projektowego
spotecznych. rysunki zostaty w maksymalnym
stopniu uproszczone i byty
czytelne. Zawsze stuzymy
dodatkowymi wyjasnieniami.
30 |Prosze podac statystyki ruchu na Wyjasnienie

Mostach - ilu pieszych, ilu
rowerzystow, ile samochodow i
srodkow transportu publicznego?
Mam wrazenie, ze projekty i
przebudowy koncentruja sie tylko na
poprawie komfortu ruchu pieszych i
rowerzystow, ktorych na tym
obiekcie jest wyjatkowo mato, bo nie
jest to naturalny cigg ruchu. Nikt
chyba nie analizowat ruchu
kotowego i zwigzanych z nim
problemaow.

Warianty opracowane sg z
uwzglednieniem danych o ruchu z
Kompleksowego Badania Ruchu
2018. Dodatkowo pomiary ruchu
beda robione na kolejnych
etapach.
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31 |Konieczne jest zbadanie poziomu Opinia uwzgledniona
hatasu.
Na etapie pozyskiwania decyzji
srodowiskowej wykonana zostanie
analiza zasiegu oddziatywania
inwestycji w zakresie
oddziatywania akustycznego.
Dodatkowo Gmina cyklicznie zleca
wykonywanie badan hatasu w
miescie w ramach tworzenia Mapy
akustycznej Wroctawia dostepnej
pod adresem
http://gis.um.wroc.pl/imap/?gpmap
=gpll.
32 |Czy dla kazdego wariantu byta Wyjasnienie
liczona przepustowosc? Czy byty
prognozowane/modelowane Opracowane warianty opieraty sie
ewentualne korki? Ktory wariant na wytycznych i zatozeniach
tworzyt najmniejsze korki? przekazanych przez Miasto oraz na
generalnym pomiarze ruchu z 2018
r. Przepustowosc bedzie
wyznaczana dla wybranej
koncepcji na etapie projektu
budowlanego i projektu
wykonawczego dla
zaprojektowania programow
sygnalizacji.
33 [Mysle, ze powinno sie zwrécic Dziekujemy za opinie.
uwage na infrastrukture rowerowa.
Uwazam, ze wartym uwagi
pomystem jest wariant IV.
34 |Wariant |, tylko sciezka razem z Dziekujemy za opinie.
chodnikiem, by nie zatruwac zycia
kierowcow.
35 [Wariant lll + nawrotka blizej ul. Dziekujemy za opinie.

Obornickiej sg przepustowe i
oddzielaja ruch rowerdéw/pieszych.
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36

Wariant Il i IV wydaja sie
najrozsadniejsze i tez najbardziej
dojrzate.

Dziekujemy za opinie.

37

Wariant Il wydaje sie najlepszym
kompromisem potrzeb réznych
uzytkownikow drog.

Dziekujemy za opinie.

38

W wariancie |l zostaje wspolny pas
dla samochoddéw i tramwajow w
kierunku z centrum. Czy nie lepigj
zrobi¢ na odwrot, jeden pas wspdlny
do centrum? Pojazdy i tak opuszcza
obiekt i beda miaty osobne pasy

Opinia uwzgledniona

39

Wariant V - zlikwidowac chodnik z
jednej strony, umozliwiajac
bezpieczne przejscie przez jezdnie
(pasy z sygnalizacjg na zadanie)
przed Mostami i za nimi — dzieki
temu zyskuje sie miejsce na
poszerzenie pasow ruchu dla
samochodoéw i wydzielenie pasow
autobusowo-tramwajowych. Cigg
pieszo-rowerowy robimy po jednej
stronie Mostow.

Opinia nieuwzgledniona

Analizowano dobudowe wspornika,
co jednak nie spotkato sie z
aprobata Miejskiego Konserwatora
Zabytkow.

40

Sugeruje pochylenie sie nad
wariantem V, czyli dobudowa
osobnej ktadki dla pieszych oraz
rowerzystow. Istniejgca przeprawa
powinna zawierac jedynie pasy
ruchu dla samochodow (po 2 w
kazda strone, jako przedtuzenie ul.
Battyckiej) oraz torowisko z
buspasem, bez chodnikdw. Piesi i
rowerzysci powinni poruszac sie
jedynie po nowej przeprawie.

Opinia nieuwzgledniona

Analizowano dobudowe wspornika,
co jednak nie spotkato sie z
entuzjazmem konserwatora
zabytkow. Catkowite przeniesienie
ruchu pieszo-rowerowego
zapewnitoby stosowne
bezpieczenstwo uzytkownikdw, ale
znacznie wydtuzy droge pieszych.
Mosty powinny stuzyc, rowniez
obustronnie, wszystkim
uzytkownikom.
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41 [Najlepsze bytoby potaczenie Opinia nieuwzgledniona
wariantu | i IV, a wiec zachowanie
priorytetyzacji transportu Mozliwy jest albo wariant | albo
zbiorowego przy jednoczesnym wariant IV, nie ma warunkoéw na
stworzeniu DDR-0w i schowaniu rur. |potagczenie wszystkich

proponowanych rozwigzan.

42 |Wykonanie wariantu Il w formie Dziekujemy za opinie.
odwroéconej tj. z dwoma pasami
ruchu z centrum oraz 1 pasem ruchu
dla komunikacji zbiorowej i
samochodoéw do centrum (z ruchem
rowerowym poprowadzonym po
zachodniej stronie Mostow)

43 |Wariant Il wydaje sie najbardziej Dziekujemy za opinie.
odpowiedni, jezeli potgczymy go z
parkingiem poza centrum i
dogodna przesiadka na tramwaj.

44 |Zaden z proponowanych wariantéw |Dziekujemy za opinie.
(I-1V) nie zapewnia rozdzielenia
wszystkich rodzajow ruchu. Ztego  [Warianty sg wtasnie dlatego, ze z
wzgledu uwazam, ze zaden z nich racji ograniczonej przestrzeni
nie powinien zostac zrealizowany w |Mostow nie mozna rozdzieli¢
takiej postaci, jak przedstawiono, wszystkich uzytkownikoéw ruchu.
poniewaz wydawanie tak duzych
Srodkéw na remont bez osiggniecia
celu jest niegospodarne.

45 |Etap 1: wariant |, zabranie chodnika |Dziekujemy za opinie.
1-stronnie, aby pasy byty w "normie".
Etap 2: budowa nowego mostu
rowerowego.

46 |Czy zaproszono do partycypacji Opinia uwzgledniona

remontu witasciciela rur
cieptowniczych?

Biuro projektowe uzyskato
informacje od firmy FORTUM, ze
ich rury sg w dobrym stanie i nie
planuja ich przebudowy, a wszelkie
ewentualne prace zwigzane z
przebudowa rur musza byc
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wykonane kosztem i staraniem
Inwestora.

Opinie poza zakresem konsultacji

1

Osobna ktadka tylko dla pieszych

Dziekujemy za opinie.

Wyjasnienie w sprawie budowy
niezaleznej ktadki w oddaleniu od
Mostow znajduje sie w
przekazanym w trakcie konsultacji
stanowisku Miasta:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsulta
cje-mostow-nie-kladki-dlaczego

2 Niezalezna ktadka Dziekujemy za opinie.
pieszo-rowerowag w pewnej (do 200
m) odlegtosci, gdzie mozna Wyjasnienie w sprawie budowy
wbudowac wszystkie rury zdjete z |niezaleznej ktadki w oddaleniu od
Mostow Osobowickich/ mozliwosé [Mostéw znajduje sie w
spaceru po niezaleznej ktadce z przekazanym w trakcie konsultacji
dala od hatasu i spalin. stanowisku Miasta:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsulta
cje-mostow-nie-kladki-dlaczego
3 Przy dobrym projekcie mozna by |Dziekujemy za opinie.
zrobi¢ ktadke rowerowa ponad
chodnikiem lub ponad jezdnia. Rozwigzanie niemozliwe do
spetnienia ze wzgledu na zakres
projektowy i wysokie koszty jego
wykonania.
4 Dodatkowa kfadka po stronie Dziekujemy za opinie.

wschodniej wydaje sie konieczna.
Obecnie mozna ja tak
zaprojektowac, aby nie ingerowata
zbytnio w widok Mostow (np.
szklane balustrady i zachowanie
oryginalnej balustrady).

Wyjasnienie w sprawie budowy
niezaleznej ktadki w oddaleniu od
Mostow znajduje sie w
przekazanym w trakcie konsultacji
stanowisku Miasta:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsulta
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cje-mostow-nie-kladki-dlaczego

Mozna zbudowac ktadki
pieszo-rowerowe o azurowej
tukowej konstrukcji, pasujacej do
tukéw Mostéw. Rury cieptownicze
mozna pusci¢ ewentualnie pod
Odra.

Dziekujemy za opinie.

Wyjasnienie w sprawie budowy
niezaleznej ktadki w oddaleniu od
Mostow znajduje sie w
przekazanym w trakcie konsultacji
stanowisku Miasta:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsulta
cje-mostow-nie-kladki-dlaczego

Wyprowadzenie ruchu pieszego i
rowerowego poza zarys Mostow
/ktadka szklana/.

Dziekujemy za opinie.

Wyjasnienie w sprawie budowy
niezaleznej ktadki w oddaleniu od
Mostow znajduje sie w
przekazanym w trakcie konsultacji
stanowisku Miasta:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsulta
cje-mostow-nie-kladki-dlaczego

Obawiam sig, ze oba warianty
nawrotki spowodujg zwiekszenie
korkdw w tym rejonie i utrudnia
ruch. Najsensowniejszym
rozwigzaniem bytoby
wybudowanie obok dodatkowej
ktadki pieszo-rowerowe].

Mysle, ze przy tacznych kosztach
catej inwestycji warto
zainwestowac troche wiecej, aby
uzyskac zdecydowanie lepszy efekt.
Po prostu poszerzyc¢ obiekt w
kierunku z centrum w strone
Osobowic tak, aby dato sie
wygospodarowac lewoskret, ktory
nie kolidowatby z komunikacja
zbiorowa.

Dziekujemy za opinie.

Wyjasnienie w sprawie budowy
niezaleznej ktadki w oddaleniu od
Mostow znajduje sie w stanowisku
Miasta przekazanym w trakcie
konsultacji:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsulta
cje-mostow-nie-kladki-dlaczego
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8 tadna ktadka by sie tam przydata |Dziekujemy za opinie.
obok Mostow, zeby nie iS¢ obok
Jjadacych aut. Tylko btagam bez Wyjasnienie w sprawie budowy
tego szpecacego biatego koloru i |niezaleznej ktadki w oddaleniu od
niebieskiego podswietlenia. Mostow znajduje sie w stanowisku
Miasta przekazanym w trakcie
konsultacji:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsulta
cje-mostow-nie-kladki-dlaczego
9 Przeniesienie rur cieptowniczych Dziekujemy za opinie.
na np. ktadke pieszo-jezdna.
Wyjasnienie w sprawie budowy
niezaleznej ktadki w oddaleniu od
Mostow znajduje sie w stanowisku
Miasta przekazanym w trakcie
konsultacji:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsulta
cje-mostow-nie-kladki-dlaczego
10 Jestem za wyeksponowaniem Dziekujemy za opinie.
Mostow i za tym, by nie zastaniac
go zadna ktadka pieszo-rowerowa.
11 Dodatkowa ktadka budzi moje Dziekujemy za opinie.
watpliwosci. Jesli miataby powstac,
jest to temat na konkurs
architektoniczny.
12 Szanuje zabytki i rozumiem ich Dziekujemy za opinie.
znaczenie, ale moze w takim
przypadku nalezy wytaczyc¢ z ruchu |Nie planuje sie budowy nowego
i zostawic jako zabytek, a mostu, a tylko remont obecnego,
wybudowac drugi most dla ktory tego wymaga ze wzgledow
pojazdow mechanicznych i ktadke [technicznych.
dla pieszych oraz roweréw. Zyjemy
W miescie, gdzie zwieksza sie liczba
mieszkancow. Nie blokujmy sie.
14 Najlepszym rozwigzaniem, jest Dziekujemy za opinie.

osobna ktadka i spozytkowanie
istniejagcej przeprawy na
komfortowy ruch komunikacji

Wyjasnienie w sprawie budowy
niezaleznej ktadki w oddaleniu od
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zbiorowej oraz samochodow.

Mostow znajduje sie w stanowisku
Miasta przekazanym w trakcie
konsultacji:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsulta
cje-mostow-nie-kladki-dlaczego

15 Konieczna jest budowa nowej Dziekujemy za opinie.
ktadki rowerowo-pieszej pomiedzy
Mostami Osobowickimi a Mostami |Wyjasnienie w sprawie budowy
Zmigrodzkimi, ktére oddzielityby  |niezaleznej ktadki w oddaleniu od
ruch oraz pozwolity na Mostow znajduje sie w stanowisku
odpowiednig szerokos¢ paséw Miasta przekazanym w trakcie
ruchu dla kazdego z uczestnikéw. |konsultacji:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsulta
cje-mostow-nie-kladki-dlaczego
16 Uwazam, ze odpowiedzig miasta |Dziekujemy za opinie.
powinno by¢, wzorem Mostow
Warszawskich, wybudowanie obok |Nie planuje sie budowy nowego
zabytkowej przeprawy drugiego mostu, a remont obecnego, ktory
mostu o lekkiej tukowej tego wymaga ze wzgledow
konstrukcji, ktory czesciowo technicznych.
przenositby ruch ze starej
przeprawy — np.
pieszo-rowerowo-tramwajowy albo
rowerowo-samochodowy.
17 Jedynym sensownym Dziekujemy za opinie.
rozwigzaniem jest budowa ktadki
pieszo-rowerowej pomiedzy Wyjasnienie w sprawie budowy
Mostami Osobowickimi a Mostami |niezaleznej ktadki w oddaleniu od
Trzebnickimi. Mostow znajduje sie w stanowisku
Miasta przekazanym w trakcie
konsultacji:
www.wroclaw.pl/rozmawia/konsulta
cje-mostow-nie-kladki-dlaczego
18 Gtosno jest o propozycji budowy Dziekujemy za opinie.

ktadki, jednak ktadka w takiej
postaci kosztowataby kilkadziesiat
mIn zt, w zwigzku z czym jest to
pomyst bardzo oddalony w czasie i
obecnie nie ma szans na jego
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realizacje. Jednostronna ktadka
wydtuza droge i czas jazdy dla
rowerzystow zmuszajac do
dodatkowych przekroczen jezdni.
Jest wiele lokalizacji we Wroctawiu,
gdzie ktadki pieszo-rowerowe sg
potrzebne duzo bardziej.

19

Jestem przeciwny wydawaniu
ogromnych publicznych (naszych
wspolnych) pieniedzy na ktadke
pieszo-rowerowg obok Mostow. We
Wroctawiu jest kilka miejsc, gdzie
taka inwestycja miataby wiekszy
sens.

Dziekujemy za opinie.

20

Wydaje sie, ze miasto przegrywa z
kierowcami, a najlepszym
dowodem jest samowolka
parkujacych, ktdrzy porzucaja
swoje auta gdzie popadnie. Warto
podpatrywac inne osrodki miejskie,
np. Opole, ktére wyraznie
zaznaczyto miejsca parkingowe
znakami pionowymi i poziomymi
(pasy, koperty, symbole na jezdni).
Jesli dotozymy do tego sprawne
egzekwowanie prawa (gdzie jest
Straz Miejska??!), bedzie szansa na
sukces. Powodzenia!

Dziekujemy za opinie.

21

Nie odbudowujmy Breslau..
Budujmy Wroctaw.. Funkcjonalny...
Praktyczny... Przyjazny dla
Mieszkancow!!! Wroctaw
potrzebuje nowych przepraw,
taczacych czesc¢ poétnocnag z
potudniowa... przyktad najpilniejszy
to most tgczacy
Widawe-Redzin-Maslice-ul. Kozia.

Dziekujemy za opinie.

22

Ludzie nie przesigda sie z aut na
rowery tylko dlatego, ze bedzie

Dziekujemy za opinie.
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osobna sciezka i wieksze korki aut.
Rozwigzaniem jest DARMOWA
KOMUNIKACIA MIEJSKA -TO
ZACHECI.

23

Kolor kafli powinien byc¢
powtdrzony na ktadce dla
rowerzystow.

Dziekujemy za opinie.

24

Zlikwidowanie problemu psich
kup.

Dziekujemy za opinie.

25

Niedopuszczalne jest stworzenie
ktadki odsunietej od konstrukgji
Mostow, ktdéra wydtuzy droge
rowerzystom oraz zwiekszy czas
jazdy.

Dziekujemy za opinie.

26

Przed Mostami i za nimi powinny
byc¢ sciezki rowerowe poszerzone
do dwukierunkowych.

Dziekujemy za opinie.

27

Parking P+R w okolicy ul.
Kamienskiego (przed Mostami), co
pozwoli przesigsc sie w MPKi
dojechac do centrum, pozwoli to
uniknac tworzenia korkow.

Dziekujemy za opinie.

28

Likwidacja buspasa od M.
Osobowickich do ul. Kleczkowskiej
— zwiaszcza dla kierunku od ul.
Kleczkowskiej do m.
Osobowickiego

Dziekujemy za opinie.

29

Jeden most dla ruchu
pieszo-rowerowego, pojazdow
uprzywilejowanych i komunikacji
autobusowej, drugi do pozostatych
pojazdow z pasami awaryjnymi.

Dziekujemy za opinie.

Nie planuje sie budowy nowego
mostu, a tylko remont obecnego,
ktory tego wymaga ze wzgledow
technicznych.

30

Wybor sposrdd wariantow, z
ktorych kazdy jest zty, to nie jest
wybor, tylko narzucona narracja.
Sprzeciwiam sie takiej formie

Dziekujemy za opinie.

Konsultacje spoteczne nie sa
gtosowaniem, ich celem jest
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konsultacji spotecznych, poniewaz
nie mMajg one zadnych znamion
demokratycznego procesu.

poznanie opinii mieszkanek i
mieszkancow nt. zaproponowanych
wariantow.

Efektem konsultacji jest
wypracowanie wariantu IlA.

31

Remont jest konieczny, ale wydaje
sie by¢ rozwigzaniem
tymczasowym, o ile rozwaj
potnocnej strony miasta sie nie
zatrzyma lub diametralnie nie
poprawi sie komunikacja zbiorowa,
na tyle, by wieksza przepustowosc
dla aut nie byta potrzebna - w
przeciwnym wypadku miasto nie
uniknie budowy ktadki i rozbudowy
Mostow Trzebnickich.

Dziekujemy za opinie.

32

Dostawcie druga przeprawe, ta, ze
wzgledu na charakter i przepisy,
nie moze zostac¢ dostosowana do
potrzeb.

Dziekujemy za opinie.

Nie planuje sie budowy nowego
mostu, a tylko remont obecnego,
ktory tego wymaga ze wzgledow
technicznych.

33

Mozliwos¢ elastycznego
projektowania tras komunikacji
zbiorowej bez koniecznosci
kosztownej przebudowy
infrastruktury (autobusy zamiast
tramwajow)

Dziekujemy za opinie.

34

ITS to fikcja i prosze zdja¢ go z
propagandy sprawnosci, bo to
ludzie, kierowcy i motorniczowie
kieruja pojazdami, a nie ITS. Prosze
obejrzec ITS na wjezdzie na Mosty
Trzebnickie. Nie dos¢, ze sSwiatta
latajg jak na dyskotece, to
zatrzymuja tramwaje

Dziekujemy za opinie.

35

Remont Mostdw przed remontem
ul. Pomorskiej jest btedem.

Dziekujemy za opinie.
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Miasto koordynuje prace

inwestycyjne.
36 |[Tramwaje sa najciezszym Dziekujemy za opinie.
uczestnikiem ruchu, ktéry w
najwyzszym stopniu obcigza Nie planuje sie budowy nowego
przeprawy mostowe, i moze lepiej |mostu, a remont obecnego, ktdry
bytoby wybudowac osobny, nowy [tego wymaga ze wzgleddw
most, zamiast prowadzic¢ ruch po |technicznych.
historycznym.
37 Sciezka rowerowa pod Mostami Dziekujemy za opinie.
Zakres projektu nie obejmuje
zagospodarowania terendw
Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie pod
Mostami.
38 Przed wejsciem od strony centrum |Dziekujemy za opinie.
przydatoby sie rondo; krzyzuja sie
tam: wjazd na posesje i wyjazdy z |Zagadnienie jest poza zakresem
trzech ulic. opracowania
39 Przez rondo lub za rondem: idealne |Dziekujemy za opinie.
miejsce na przejscie dla pieszych,
bezpieczne Zagadnienie jest poza zakresem
opracowania.
40 |Przejscia dla pieszych i przejazdy |Dziekujemy za opinie.
rowerowe przez ul. Trzebnicka i ul.
Zmigrodzka zaprojektowane tak, |Zagadnienie jest poza zakresem
zeby nie powodowaty kolizji z opracowania.
intensywnym ruchem rowerowym.
4] Powinna by¢ nawrotka na ul. Dziekujemy za opinie.
Kleczkowskiej.
Zagadnienie jest poza zakresem
opracowania.
42 |Tramwaje nie powinny jezdzi¢ Dziekujemy za opinie.

szybko (ze wzgledu na hatas).
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43  |Automatyzacja pierwszenstwa Dziekujemy za opinie.
przejazdu komunikacji na
skrzyzowaniu ulic: Battyckiej i Opinia poza zakresem konsultacji.
Obornickiej.
44 |Jesli nadal sa plany stworzenia Dziekujemy za opinie.
przystanku tramwajowego
wiedenskiego przed Mostami Przebudowa skrzyzowania na ul.
Osobowickimi na wysokosci Reymonta z wybrzezem
wybrzeza Korzeniowskiego, to caty [Korzeniowskiego jest poza
ruch samochodowo-tramwajowy |zakresem zadania.
wydtuzy sie czasowo.
45  [Uspokojenie ruchu — Dziekujemy za opinie.
egzekwowanie przestrzegania
maksymalnej dozwolonej Egzekwowanie przestrzegania
predkosci. przepiséw o ruchu drogowym nie
(Samochody moga poruszac sie z  |lezy w gestii projektanta ani
duza predkoscia po moscie Zamawiajgcego.
Milenijnym, zatem tutaj moga
jechac powoli ok. 15-20 km/h,
ustepujac rowerzystom).
46 |[Proponuje bezkonfliktowe Dziekujemy za opinie.
skrzyzowania.
Zakres zadania nie obejmuje
przebudowy skrzyzowan w tak
znacznym zakresie.
47 |Moze warto rozwazyc¢ skret Dziekujemy za opinie.
tramwaju w lewo (jezdnia od
strony Osobowic do centrum). W  [Element poza zakresem zadania.
razie awarii jest to dodatkowo Zamawiajacy nie przewiduje tak
mozliwosc¢ trasy tramwaju do zZnacznej ingerencji w skrzyzowanie.
centrum.
48 |Dodatkowy przystanek Dziekujemy za opinie.
tramwajowy od strony ul. Battyckiej
dla pojazddéw jadacych z Element poza zakresem zadania
Poswietnego
49 |Dogodne przesiadki na tramwaj— [Dziekujemy za opinie.

parking, szybkie przejscie na
przystanek.

Element poza zakresem zadania.
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Nie przewiduje sie tak znacznej
ingerencji w skrzyzowanie.

50 |Przejscie/ przejazd pod Mostami Dziekujemy za opinie.
dla rowerzystow, biegaczy,
spacerowiczow, tak jak jest to Zakres zadania nie obejmuje
zrobione pod Mostami budowy sciezek i chodnikow pod
Jagiellonskimi Mostami.
51 Nalezy zadbac o wyciszenie Dziekujemy za opinie.
torowiska (wzdtuz ul. Battyckiej)
chociazby przez nasadzenie Zakres zadania nie obejmuje
zywoptotu wzdtuz torowiska przebudowy torowiska na ul.
(naturalny ekran dzwiekochtonny). |Battyckiej.
52 |Zauwazmy miastotwodrcza site Dziekujemy za opinie.
watow i okolic pod Mostami, dobre
zejscia, miejsca dla foodtruckow, Zakres zadania nie obejmuje
kawiarni rowerowych etc. zagospodarowania terenéw RZGW.
Miasto rowniez widzi potencjat rzek.
53 Nalezy tworzy¢ zatoki Dziekujemy za opinie.
przystankowe tam, gdzie pozwala
Nna to szerokosc jezdni i pobocza,
nawet kosztem wydzielonej drogi
rowerowej. Przyktad: realizowana
przebudowa ul. Rychtalskiej i nowy
przystanek na pasie ruchu, gdzie
mozna byto stworzy¢ chwilowy
wspolny odcinek dla ruchu
pieszych i rowerdw i wybudowac
zatoke przystankowa.
54  [Przystanki dla bezpieczenstwa Dziekujemy za opinie.
pasazerow powinny byc¢
wiedenskie. Przystanki wiedenskie stosujemy
tam, gdzie ma to uzasadnienie i nie
ma mozliwosci wybudowania
klasycznych przystankow
wyspowych.
55 Przystanki dla wszystkich linii Dziekujemy za opinie.

powinny by¢ maksymalnie
Zintegrowane.

Co do zasady, zgadzamy si€ |
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realizujemy tam, gdzie to mozliwe.
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PODSUMOWANIE

Konkluzje

Konsultacje miaty na celu poznanie opinii mieszkancow i mieszkanek na temat
zagospodarowania przestrzeni i organizacji ruchu na Mostach Osobowickich:
(Potnocnym i Potudniowym) w oparciu o jeden z czterech wstepnych
wariantow. Opinie mozna byto wyrazi¢ podczas e-spotkan, w punkcie
konsultacyjnym, za pomoca wiadomosci przesytanych droga elektroniczng i
e-formularza.

Przekazane opinie byty niejednorodne. Poruszano w nich wiele watkoéw, takze
wykraczajacych poza zakres konsultacji i zadania. Mozna wyrézni¢ nastepujace
zagadnienia, ktore pojawity sie zarowno podczas bezposrednich rozmadw, jak i

W przestanych opiniach za posrednictwem formularza:

e zwrdcenie uwagi na bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikow ruchu;
Zapewnienie go poprzez odpowiednie rozwigzania planistyczne i
architektoniczne;

e utrzymanie przepustowosci Mostow na takim samym poziomie jak
obecnie;

e koniecznosc¢ zachowania lewoskretu w ul. Osobowicka, tym samym
odrzucenie koncepcji utworzenia nawrotki;

e koniecznosc¢ wydzielenia osobnych pasoéw dla pojazdow komunikacji
miejskiej;

e zwrdcenie uwagi na lokalizacje przystankow komunikacji miejskiej i
potrzebe utworzenia nowych przystankow;

e utworzenie wspdlnego pasa pieszo-rowerowego, odseparowanego od
jezdni;

e koniecznosc¢ schowania rur cieptowniczych, podkreslenie zabytkowego
charakteru Mostow;

e zasugerowanie pomiarow natezenia ruchu pieszo-rowerowego.
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W trakcie konsultacji zgtoszono opinie dotyczace budowy niezaleznej ktadki

pieszo-rowerowej, ktéra miataby powstac obok Mostéw Osobowickich.

Poniewaz temat ktadki nie byt przedmiotem konsultacji, odniesiono sie do

niego bezposrednio w dyskusji na spotkaniach. Stanowisko jednostek

miejskich zostato tez przedstawione w artykule:

www.wroclaw.pl/rozmawia/konsultacje-mostow-nie-kladki-dlaczego.

Wariant Il A

Po zakonczeniu konsultacji poproszono projektanta koncepcji, aby, w oparciu o

przekazane opinie, przygotowat jeszcze jeden wariant. Tak powstat wariant Il A,

taczacy poprawe jakosci uzytkowania Mostow wszystkich ich uzytkownikéow

oraz uwzgledniajacy postulaty zgtoszone w trakcie konsultacji.

e Ujeto w nim ukrycie w konstrukgji rur cieptowniczych, co byto wazna

kwestig dla duzej liczby osob, ktdre przekazaty swoje opinie, i jest zbiezne
Z opiniag Miejskiego Konserwatora Zabytkow.

Zmieniono uktad pasow ruchu: wprowadzono (na wniosek uczestnikow
konsultacji, w tym Rad Osiedli) dwa pasy ruchu w kierunku “z centrum®:
normatywny dla samochodow i wydzielone torowisko z dopuszczeniem
ruchu autobusowego.

Zrezygnhowano z nawrotki i zachowano obecnie dziatajacy lewoskret z
mostu w ul. Osobowicka.

Stworzono wydzielong, bezpieczng przestrzen takze dla pieszych i
rowerzystow. Przeprowadzono analize ruchu na Mostach
przebudowanych wedtug wariantu Il A. Pokazuje ona, ze przepustowosc
pozostanie na obecnym poziomie, jedynie na wlocie “do centrum” z ul.
Battyckiej zmniejszy sie ona 0 2% w stosunku do obecnej. Efekt ten
zostanie osiggniety przy zastosowaniu systemu zarzadzania ruchem (ITS),

ktory nie jest obecnie tam w uzyciu.
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Wariant ten zarekomendowano do realizacji po zakonczeniu konsultacji

spotecznych i uwzglednieniu zgtoszonych opinii oraz interesow wszystkich

uzytkownikow Mostow.

Juz po zakonczeniu konsultacji spotecznych, w poniedziatek, 25 pazdziernika
2021 r., z inicjatywy Wroctawskich Inwestycji odbyto sie spotkanie z
przedstawicielami Rad Osiedli oraz jednostek miejskich, podczas ktérego
omaowiono przebieg konsultacji, wnioski wyptywajace ze zgtoszonych opinii,

oraz zaprezentowano wariant Il A.

Partnerzy lokalni
Partnerem lokalnym konsultacji byto Wroctawskie Forum Osiedlowe, ktére
odpowiadato za kontakt z Radami Osiedli i logistyczne wsparcie procesu

konsultacyjnego.
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Informacja o realizatorach

Organizator konsultacji: Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego
Wroctawia

Wsparcie w realizacji: Fundacja na Rzecz Studidéw Europejskich

Inicjator konsultacji: Wroctawskie Inwestycje Sp. z o.0.

Wsparcie merytoryczne: Biuro Zrobwnowazonej Mobilnosci oraz Wydziat

Inzynierii Miejskiej Urzedu Miejskiego Wroctawia

Realizatorzy/ki: Tadeusz Mincer (Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich),
wsparcie: Anna Cwynar, Krzysztof Nowak
Opracowanie raportu: Iwona Nowak, Maria Rudnicka (Fundacja na Rzecz

Studiow Europejskich)

Konsultacje oraz raport przygotowane zostaty w ramach zadania publicznego
~Wsparcie Proceséw Konsultacji Spotecznych na terenie Gminy Wroctaw w
latach 2020-2022" realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studiow
Europejskich, wspdtfinansowanego ze srodkéw Gminy Wroctaw.
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http://www.feps.pl/
https://zoltyparasol.org/
http://edukacjakrytyczna.pl/
https://www.facebook.com/WroclawskieForumOsiedlowe/
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